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Annexes

Annexes

Répartition des trafics entrants / sortants sur les différents
scenarii et variantes de projet

Scénario 1 —
Variante 1

Flux émis / carrefour J g3 Flux émis / carrefour 0 S Nautique

Flux attirés / carrefour

Flux attirés / carrefour

14
9%

4 .
- arti 18
55 el 0%
3

map O Map O

146
EMISSION : les flux des flots A et H doivent obligatoirement sortir o /
par le sud étant donné le sens de la nouvelle voie. Le carrefour C1 .
étant plus prés de la RD7, les flux emprunteront ce carrefour 7
majoritairementen TAG pour rejoindre la RD7. o |
Toutefois, le reste des flots a la possibilité de sortir par les % g g 5 %
carrefours A (vers le nord), Al et G. % 2
Hotel ibis Orly
ATTRACTION : pour ' bledes fluxen p delFOuest \ s Chevilly Tram 7
etdu Sud et une partie des flux de PEst, 'entrée de la ZAC se fait k
par le carrefour G. La rue Sainte-Colombe doitdonc absorberune  [on
hausse importante des flux (+100 véh). -
Pour les flux venant du Nerd et une partie des flux de I'Est, .
4 I'entrée de la ZAC se fait parle carrefour Al = 3} N e -
D b on de du proiet Pao O O p J D on de au projet Pa 0 a P
enario gcces RD gria P enario acces RD aria e

Flux émis / carrefour = ) (© 5t Nautiaue

Flux émis / carrefour
Flux attirés / carrefour

Flux attirés / carrefour

S "0

EMISSION : a cause du sens unique vers la rue Hochart, Fensemble des
flux sortde la ZAC par le carrefour C1 qui se trouve le plusprés de la
RD7.

ATTRACTION : les flux des lots dont les entrées sont situées sur le
barreauasens unique doiventobligatoirementvenir par |a rue de
Lamartine depuis le Nord. Pour les flux du sud et de 'ouest, I'acces p ‘h‘::”: ”“:v '
n'est pas possible depuis la RD7 (sauf & effectuer un % au carrefourl), dhen
ces fluxempruntentdoncle carrefour G. Les flux venantdu nord et de
I'est empruntenteux le carrefour B1 depuis la RD7.

Hotel ibis Orly
Chevilly Tram 7

Attention a I"aceés & I'llot F : préveir une voie de desserte 3 double sens "
l ou un carrefour pour cet flot %
— s

Mobilis Etude de circulation/trafic du projet de renouvellement urbain du secteur Lebon-Lamartine/Hochart
U mokle 9 AVALEUR 5017 GOSB_Annexes_V1.docx Page4/22



Scénario 1 —
Variante 2

Flux émis / carrefour

Flux attirés / carrefour

s ©

| EMISSION : les émissions de I'ensemble des flots sont
réparties surles 3 sorties de la ZAC (carrefour A [flux vers le
" nord],AletG).

ATTRACTION : du fait du sens unique sud-nord, les flux
attirés par les flots A et H doiventvenir du sud. lls entrent
par le carrefour C1 qui est situé le plus prés de la RD7. En
f HPM, 80% des fluxutilise cette entrée, 47% en HPS,

Flux émis / carrefour
Flux attirés / carrefour
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71
46

Hétel ibis

Cheviy Trom 7 &

Distribution des flux du projet Paul Hochart — HPM —
Scénario 1 (1 accés RD7) / Variante 2

Flux émis / carrefour
125 L
a2/ Flux attirés / carrefour

P:J I.po

EMISSION : le sens unigue sud-nord dansla ZAC force les flux émis &
sortir parla rue de Lamartine. Pour rejoindre la RD7 nord, Poption la
plusfavorable est de passer parla rue Camille Blanc et le carrefour A.
Pour les autres directions, les fluxempruntentle carrefour A1, Seuls les
flots 7 et 8 peuvent accéder directement a la rue Hochart (carrefour
€11 Hotel ibis Driy
Chewilly Tram =5
ATTRACTION : a cause du sens unique qui parcourtla ZAC, I'entrée des
wvéhicules ne peut se faire que le sud. Le carrefour C1, parla rue
Hochart, est 'acces privilégié car le plus prés de la RD7.

Attention a 'accés 4 I'llot F : prévoir une voie de desserte 3 double sens
ou un carrefour pour cet flot
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Scénario 2 —
Variante 1A

Flux émis / carrefour Flux émis / carrefour 5

Flux attirés / carrefour

Flux attirés / carrefour

r-fmo r').mo

B

EMISSION : les trafics émis par la ZAC se distribue sur
les 4 sorties possibles (Carrefour A [flux vers le nord],
Al,B1etG). Pourlesilots Aet H, la sortie nest
possible que par le carrefour B1 vers la RD7 sud. Ce qui
entraine des % tour au carrefour C pour les flux vers la
RD7 Nord.

Hotel ibis Orly
hevilly Tram 7

Hotel ibis Or
hevilly Tram 7

ATTRACTION : pour I'ensemble des flux en provenance
de 'Quest et du Sud et une partie des flux de I'Est,
I'entrée de la ZAC se fait parle carrefour G. La rue
Sainte-Colombe doitdonc absorberune hausse
importante des flux (+100 véh).

Pour les flux venantdu Nord et une partie des fluxde
4 I'Est, 'entrée de la ZAC se fait par le carrefour AL

A Y AJ
D . on de du proiet Pa ocha p D D on de au projet Pa ocha P
endario acces RD ariante 1A (base enario acces RD ariante 1A (base
- L Rideddes ill
Flux émis / carrefour y Siade Neutious Flux émis / carrefour tade Nautique
Flux attirés / carrefour i A Flux attirés / carrefour
. (=}
= 3
rine: 1
B
X 122
77
.. o 74 ~
o5 ) Wt 47% 5
mop O R Y e Mop O
H & Jt
1% /) 0% 37
3%
0
0% 2y
. n a7
EMISSION : 3 cause du sens unique vers la sortie B1 quitraverse la &
ZAC, la majorité des flux doivent sortir & ce carrefour. Ce qui entraine
des % tourau carrefour C pour les fluxvers la RD7 Nord (~45%). La Y .
sortie C1 surla rue Hochartest égalementemprunté par les fluxdes R,
flots 7 et 8. Les 2 autres sorties (D et F) ne sontpas utilisées. Hétel ibis Orly 6' Hotel ibis Orty
Chevilly Tram 7 Chevilly Tram 7
ATTRACTION : & cause du sens unigue qui parcourtla ZAC, 'entrée des
véhicules se fait presqu‘en totalité par la rue Hochart, par le carrefour
C1 qui est Faccas privilégié étant donné sa proximité avecla RD7. Seuls
les flux venant du Nerd pour desservir Ilot 1 peuvententrer par le .
! carrefour Al directement par la RD7. e
%
s >
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Scénario 2 —
Variante 2A

Flux émis / carrefour

Flux attirés / carrefour

:J:lno

EMISSION : les émissions de 'ensemble des ilots sont réparties sur les 3 sorties
de la ZAC (carrefour A [flux vers le nord], Al et G).

ATTRACTION : entrée de la ZAC pour les flots A et H se fait :

- pour les flux venant du sud ; soit parle carrefour C1 (2/3 des flux), soit par la
RD7 (carrefour B1) suite 3 un % tour au carrefour B (centre-commercial) (1/3
des flux)

- pour les flux venant du nard et de I'est, I'entrée se fait parle carrefour B1,

- pourles flux venant de I'ouest, les flux entrent par le carrefour C1

Annexes

Flux émis / carrefour
! < 0
Flux attirés / carrefour

Flux émis / carrefour

Flux attirés / carrefour

r‘a » O

EMISSION : le sens unique sud-nord dans la ZAC orce les flux émis a sortir
par la rue de Lamartine. Pour rejoindrela RD7 nord, I'option la plus
favorable est de passer par la rue Camille Blancet le carrefour A, Pour les
autres directions, les flux empruntentle carrefour Al. Seulsles flots 7 et 8
peuventaccéder directement & la rue Hochart (carrefour C1).

ATTRACTION : pour Iilot F, étant donné le plan de circulation et I'accés &
Iilot, 'entrée de tous les flux doit obligatoirement se faire par le carrefour
BL. Ce qui entrainedes 1 tours des flux venantdu sud et de l'ouestau
carrefour B (centre-commercial).

Attention @ I'accés @ I'ilot F : Pour éviter cette obligatoire de % tour, ['accés
a l'ilot pourrait étre aménagé par un carrefour sur la rue Lamartine

Hétel ibis Orty
Chevilly Tram

o

Distribution des flux du projet Paul Hochart — HPS —
Scénario 2 (2 accés RD7) / Variante 2A (inversion accés 2)

lux émis / carrefour

Flux attirés / carrefour

Hotel ibis Orly
Chevilly Tram 7
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Scénario 2 —
Variante 1B

Flux émis / carrefour

Flux attirés / carrefour

i 100
fue 207 0%,
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EMISSION : les sorties de la ZAC ne pouvantse faire par le carrefour AL, les
flux sortent par les carrefours A, B1 et G. L'ensemble des flux des flots A et

H estnéanmoins contrait A sortir par le carrefour B1 entrainant des % tours
au carrefourC (vers le nord).

[« TRVTH

ATTRACTION : pour 'ensemble des flux en provenance de I'Ouest et du Sud
4 etune partie des flux de I'Est, 'entrée de la ZAC se fait par le carrefour G. La
rue Sainte-Colombe doit doncabsorber une hausse importante des flux
(+100 véh).

Pour les flux venant du Nord et une partie des fluxde I'Est, 'entrée de la
ZAC se fait par le carrefour Al.

=]

L‘accés a‘ilot B se fait sur le barreau & sens unique est-ouestde la rue de
Lamartine. L'entrée se fait obligatoirement par la RD7 (carrefourAl); la
il sortie parla rue de Lamartine (carrefour B1 ou G). %

24
20%

Flux émis / carrefour

Flux attirés / carrefour
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Hotel ibis Orly
hevilly Tram e

14
8%,

75
495,

64
34%

Flux émis / carrefour

Flux attirés / carrefour

op O

EMISSION : 3 cause du sens unique vers la sortie B1 qui traverse la ZAC,
la majorité des flux doivent sortir 4 ce carrefour. Ce guientraine des %

tour au carrefour C pour les flux vers la RD7 Nord (~45%). La sortie C1 | .
sur larue Hochartest également emprunté par les flux desflots 7 et 8.
| Les 2 autressorties (D et F) ne sont pas utilisées Hotel ibis Orly
Chevilly Tram 7
ATTRACTION : & cause du sens unique qui parcourtla ZAC, 'entrée des
véhicules se fait presqu’en totalité par la rue Hochart, par le carrefour

C1 quiest 'accés privilégié étant donné sa proximité avec la RD7. Seuls
les flux venant du Nord pour desservir Filot 1 peuvententrer par le

| carrefour Al directement par la RD7.

Flux émis / carrefour

Flux attirés / carrefour

Hotel ibis Orly
hevilly Tram 7
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Scénario 2 —
Variante 2B

D ’ on de du proje ebo ama e P D s on de du proje ebo amad e P
enario a es RD aria e 2B e gue a Z enario 0 es RD aria e 2B B que a =
x Rz
Flux émis / carrefour : T autique Flux émis / carrefour 5 Stade M - -
Flux attirés / carrefour : @ Flux attirés / carrefour
/ L M Bl / : : | m B
; ! 26%, nupd 2%
a4 i -
5%, f 35%
L
o ¥
z 26 z et
Lama ‘ rama!
=5 e 21% 1 19 Eroe
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11 E"
121
60%
0
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) 0% o5 \ 7%
Map © Map O
EMISSION : les émissions sant réparties sur les 3 sorties de la ZAC (carrefour A D
[flux vers le nord], Al et G)
ATTRACTION : les flux arrivent depuis : 2 § \ =
.| -carrefourB1: une partie depuis e nord et I'est et depuis le sud au 1/3. L'accés - 5 %
depuis le sud entraine des % tours au carrefour B (centre commercial) “a - S
- carrefour C1; depuis I'ouest et depuis le sud au 2/3 "ﬂ"_"‘ b" Orl '@ , s 'S A Hotel ibis Orly
- carrefour G : une partie depuis e nord et Fest U N ? A
L'accés a‘ilot B se faitsur le barreau a sens unique ouest-estde la ruede
Lamartine. L'entrée de |'ilot se fait depuis le carrefour B1 ou depuis le carrefour
G. La sortie s'effectue parla rue de Lamartine vers le carrefour AL. Cela entraine . . e
| des ¥ tours sur la RD7 pour les flux vers le nord. %, ! Google® %
> > s
» h on de du proiet Pa O i p D D on de au projet Pa O a P
énario acces RD ariante 2B o que acce enario acces RD ariante 2B (se gue acce

Flux émis / carrefour & @S v " o —|/

Flux émis / carrefour
Flux attirés / carrefour

Flux attirés / carrefour

o T Ny P

,
Mo ©

EMISSION : le sens unigue sud-nord dansla ZAC force les flux émis & sortir
parla rue de Lamartine. Pour rejoindre la RD7 nord, 'option la plus
favorable est de passer parla rue Camille Blanc et le carrefour A. Pour les
autres directions, les flux empruntentle carrefour AL Seulsles flots 7 et 8
4| peuventaccéder directementa la rue Hochart (carrefour C1),

Hotel ibis

iy
hewilly Tram ©

Hotel ibis Orly

| ATTRACTION : pour ot F, étant donnéle plan de circulation et Faccés i Atictel s Onty
hevilly Tram

Iilot, entrée de tous les flux doit obligatairement se faire par le carrefour
B1.Ce quientraine des % tours des flux venantdu sud et de I'ouestau
carrefour B (centre-commercial).

Attention & I'accés & I'llot F : Pour éviter cette obligatoire de ) tour, I'accés Trg
|| @/lot pourrait étre aménagé par un carrefour sur la rue Lamartine. ®% g
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Synoptiques des trafics dans les différents scenarii et

variantes

Scénario 1 —
Variante 1

En Heure de Pointe du
Matin

La synthése des mouvements directionnels en heure de pointe du matin
proposée ci-dessous intégre les augmentations de trafic en lien avec
'ensemble des projets d’'urbanisation identifiés autour du secteur étudié.
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Figure 1 : Synthése des mouvements directionnels aux principaux carrefours de l'aire d’'étude
en Heure de Pointe du Matin du Scénario 1 — Variante 1
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Annexes

En Heure de Pointedu La synthése des mouvements directionnels en heure de pointe du soir
Soir proposée ci-dessous integre les augmentations de trafic en lien avec
I'ensemble des projets d’'urbanisation identifiés autour du secteur étudié.
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Figure 2 : Synthése des mouvements directionnels aux principaux carrefours de l'aire d’'étude
en Heure de Pointe du Soir du Scénario 1 — Variante 1
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Scénario 1 —

Variante 2

En Heure de Pointe du La synthése des mouvements directionnels en heure de pointe du matin
proposée ci-dessous intégre les augmentations de trafic en lien avec

Matin

'ensemble des projets d’'urbanisation identifiés autour du secteur étudié.
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Figure 3 : Synthése des mouvements directionnels aux principaux carrefours de I'aire d'étude
en Heure de Pointe du Matin du Scénario 1 — Variante 2
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En Heure de Pointe du La synthése des mouvements directionnels en heure de pointe du soir
Soir proposée ci-dessous integre les augmentations de trafic en lien avec
I'ensemble des projets d’'urbanisation identifiés autour du secteur étudié.
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Figure 4 : Synthése des mouvements directionnels aux principaux carrefours de l'aire d’étude
en Heure de Pointe du Soir du scénario 1 — Variante 2
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Scénario 2 —
Variante 1A
En Heure de Pointe du La synthése des mouvements directionnels en heure de pointe du matin

Matin proposée ci-dessous integre les augmentations de trafic en lien avec
'ensemble des projets d’'urbanisation identifiés autour du secteur étudié.
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Figure 5 : Synthése des mouvements directionnels aux principaux carrefours de I'aire d'étude
en Heure de Pointe du Matin du Scénario 2 — Variante 1A
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En Heure de Pointe du La synthése des mouvements directionnels en heure de pointe du soir
Soir proposée ci-dessous integre les augmentations de trafic en lien avec
I'ensemble des projets d’'urbanisation identifiés autour du secteur étudié.
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Figure 6 : Synthése des mouvements directionnels aux principaux carrefours de l'aire d’étude
en Heure de Pointe du Soir du scénario 2 — variante 1A
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Scénario 2 —
Variante 2A
En Heure de Pointe du La synthése des mouvements directionnels en heure de pointe du matin

Matin proposée ci-dessous inteégre les augmentations de trafic en lien avec
'ensemble des projets d’'urbanisation identifiés autour du secteur étudié.

-
= — 491
g ¢ e ]
S .
281 197
99t r
124 | 1024
T 1183
879
862
| b l_A L
253 5] 3 T 4
= ™ >
974
977
i 872
—
G [2 [ 870 |
— J
Al
% — '
............... = 944l [[977 ]
[ oaa ]
| r o [aa ] -72
L LAPE l L
103 5 v L
162
156
a1t r
e |
[ ] [ 1031 |
120 T 703 ]
351 I l
Bl
317
793
)\
— 498
¢ [ues

«— [[435 |

Figure 7 : Synthése des mouvements directionnels aux principaux carrefours de I'aire d'étude
en Heure de Pointe du Matin du Scénario 2 — Variante 2A
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En Heure de Pointe du

Annexes

La synthése des mouvements directionnels en heure de pointe du soir
proposée ci-dessous integre les augmentations de trafic en lien avec
I'ensemble des projets d’'urbanisation identifiés autour du secteur étudié.
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Figure 8 : Synthése des mouvements directionnels aux principaux carrefours de l'aire d’étude
en Heure de Pointe du Soir du Scénario 2 — Variante 2A
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Scénario 2 —
Variante 1B
En Heure de Pointe du La synthése des mouvements directionnels en heure de pointe du matin

Matin proposée ci-dessous integre les augmentations de trafic en lien avec
'ensemble des projets d’'urbanisation identifiés autour du secteur étudié.
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Figure 9 : Synthése des mouvements directionnels aux principaux carrefours de I'aire d'étude
en Heure de Pointe du Matin du Scénario 2 — Variante 1B
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Annexes

En Heure de Pointe du La synthése des mouvements directionnels en heure de pointe du soir
Soir proposée ci-dessous integre les augmentations de trafic en lien avec
I'ensemble des projets d’'urbanisation identifiés autour du secteur étudié.
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Figure 10 : Synthése des mouvements directionnels aux principaux carrefours de l'aire d’étude
en Heure de Pointe du Soir du Scénario 2 — Variante 1B
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Annexes

Scénario 2 —
Variante 2B
En Heure de Pointe du La synthése des mouvements directionnels en heure de pointe du matin

Matin proposée ci-dessous integre les augmentations de trafic en lien avec
I'ensemble des projets d'urbanisation identifiés autour du secteur étudié.
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Figure 11 : Synthése des mouvements directionnels aux principaux carrefours de I'aire d’étude
en Heure de Pointe du Matin du Scénario 2 — Variante 2B
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Annexes

La synthése des mouvements directionnels en heure de pointe du soir
proposée ci-dessous integre les augmentations de trafic en lien avec
I'ensemble des projets d’'urbanisation identifiés autour du secteur étudié.
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Figure 12 : Synthése des mouvements directionnels aux principaux carrefours de l'aire d’étude
en Heure de Pointe du Soir du Scénario 2 — Variante 2B
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Annexes

Dossiers carrefours / Analyses de capacité
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Contréleur : 1 - Rue Paul Hochart x Passage Piétons face a I'Oréal

1 LISTE DES LIGNES DE FEUX

Commune : Villejuif, Chevilly-Larue (94)

Nombre de lignes de feux = 3

Nom Alias - Type Jaune | Localisation Vert mini Traversée Sono  Vélos Carrefour Feu associé Feu VTC|
Vo R1lv 3 sec | Rue Paul Hochart Est 6 sec - KO
V1 R1lv 3 sec |Rue Paul Hochart QOuest 6 sec - KO
P2 R12 - Piétons - Rue Paul Hochart 12 sec 12 sec X KO
SLT'M
Version : reconstitution du 08/11/2017 10:35 @‘”’"‘""" anager

Type Icéne  Nombre
R11lv s 2
R12 1

Nombre total : 3

Page : 3/13



Contrdleur : 1 - Rue Paul Hochart x Passage Piétons face a I'Oréal Commune : Villejuif, Chevilly-Larue (94)

2 MATRICE DES TEMPS DE SECURITE

. - (&) sermanager
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Contrdleur : 1 - Rue Paul Hochart x Passage Piétons face a I'Oréal Commune : Villejuif, Chevilly-Larue (94)

3 DESCRIPTION DES PLANS DE FEUX

3.1 Diagramme HP

Structure ~ Durée cycle Décalage  Nombre phases | Temps interphases |
0 - Nominale 80 sec 0 sec 2 16 sec
52 4 12 12
VO | VO 52"
V1 | V1 52"
P2 = P2 12
0 52 56 68 80
| H [ HP ] P | P-H ]

. - (&) sermanager
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Contrdleur : 1 - Rue Paul Hochart x Passage Piétons face a I'Oréal Commune : Villejuif, Chevilly-Larue (94)

4 ANALYSE STATIQUE DE CAPACITE

4.1 Trafics octobre 2017 - Heure de Pointe du Matin

Caractéristiques générales du plan de feux Parameétres généraux de I'analyse statique

Plan de feux Nombre Durée du Nombre de Capacité voie Longueur Moy Temps perdu Temps perdu
de phases cycle cycles / heure par heure véhicule au démarrage sur jaune
Diagramme HP 2 80 sec 45 1800 uvpd/h 5m 3 sec 1 sec

Caractéristiques des temps de vert, des trafics directionnels et des géométries aux lignes de feux

Temps de vert Trafics directionnels Géométrie
Entrée Temps réel Temps utile Tourne a gauche Direct Tourne a droite Nombre Longueur
carrefour de vert de vert Débit | Coef. Débit Coef. Débit \ Coef. ~ de voie(s) Surlargeur
Rue Paul Hochart Est VO 52 sec 51 sec 0 uvp 1.5 626 uvp 1 0 uvp 1.1 1
Rue Paul Hochart Ouest V1 52 sec 51 sec 0 uvp 15 407 uvp 1 0 uvp 1.1 1

Capacité par entrée

Entrée Capacité Charge Charge Capacité Réserve de Réserve de Queue Max Queue Max
carrefour par voie réelle équivalente théorique capacité (uvp) capacité (%) (uvp) (m)
Rue Paul Hochart Est 1800 uvpd 626 uvp 626 uvp 1147 uvp 521 uvp 45 % 21 uvp 105 m
Rue Paul Hochart Ouest 1800 uvpd 407 uvp 407 uvp 1147 uvp 740 uvp 64 % 15 uvp 75 m

4.2 Trafics octobre 2017 - Heure de Pointe du Soir

Caractéristiques générales du plan de feux Paramétres généraux de I’analyse statique

Plan de feux Nombre Durée du Nombre de Capacité voie Longueur Moy Temps perdu Temps perdu
de phases cycle cycles / heure par heure véhicule au démarrage sur jaune
Diagramme HP 2 80 sec 45 1800 uvpd/h 5m 3 sec 1 sec

Caractéristiques des temps de vert, des trafics directionnels et des géométries aux lignes de feux

Temps de vert Trafics directionnels Géométrie
Entrée Temps réel Temps utile Tourne a gauche Tourne a droite Nombre Longueur
carrefour de vert de vert Débit | Coef. Débit | Coef. ~ de voie(s) Surlargeur
Rue Paul Hochart Est VO 52 sec 51 sec 0 uvp 1.5 586 uvp 1 0 uvp 1.1 1
Rue Paul Hochart Ouest V1 52 sec 51 sec 0 uvp 1.5 456 uvp 1 0 uvp 1.1 1

Capacité par entrée

Entrée Capacité Charge Capacité Réserve de Réserve de Queue Max Queue Max
carrefour par voie équivalente théorique capacité (uvp) capacité (%) (uvp) (m)
Rue Paul Hochart Est 1800 uvpd 586 uvp 586 uvp 1147 uvp 561 uvp 48 % 20 uvp 100 m
Rue Paul Hochart Ouest 1800 uvpd 456 uvp 456 uvp 1147 uvp 691 uvp 60 % 16 uvp 80 m

SLT'M.
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Contréleur : 1 - Rue Paul Hochart x Passage Piétons face a I'Oréal
4.3 Référence 2027 - Heure de Pointe du Matin

Caractéristiques générales du plan de feux

Nombre Durée du Nombre de

Plan de feux

Diagramme HP 2

Caractéristiques des temps de vert, des trafics directionnels et des géométries aux lignes de feux

Commune : Villejuif, Chevilly-Larue (94)

Parametres généraux de I'analyse statique

Capacité voie

Longueur Moy

Temps perdu

Temps perdu

de phases cycle cycles / heure par heure véhicule au démarrage sur jaune
80 sec 45 1800 uvpd/h 5m 3 sec 1 sec
Temps de vert Trafics directionnels Géométrie

Tourne a gauche
Débit Coef.

Temps réel
de vert

Temps utile
de vert

Entrée
carrefour

Direct

Débit

Coef.

Tourne a droite

Débit

Coef.

Nombre
de voie(s

Longueur
) Surlargeur

Rue Paul Hochart Est VO 52 sec 51 sec 0 uvp 1.5

671 uvp

0 uvp

1.1

Rue Paul Hochart Ouest V1 52 sec 51 sec 0 uvp 1.5

577 uvp

0 uvp

1.1

Capacité par entrée

Entrée Capacité Charge Capacité Réserve de

Réserve de

Queue Max

Queue Max

Charge

carrefour par voie réelle équivalente théorique capacité (uvp) capacité (%) (uvp) (m)
Rue Paul Hochart Est 1800 uvpd 671 uvp 671 uvp 1147 uvp 476 uvp 41 % 22 uvp 110 m
Rue Paul Hochart Ouest 1800 uvpd 577 uvp 577 uvp 1147 uvp 570 uvp 49 % 19 uvp 95 m

4.4 Référence 2027 - Heure de Pointe du Soir

Caractéristiques générales du plan de feux

Nombre Durée du Nombre de

Plan de feux

Diagramme HP 2

Caractéristiques des temps de vert, des trafics directionnels et des géométries aux lignes de feux

Paramétres généraux de I’analyse statique

Capacité voie

Longueur Moy

Temps perdu

Temps perdu

de phases cycle cycles / heure par heure véhicule au démarrage sur jaune
80 sec 45 1800 uvpd/h 5m 3 sec 1 sec
Temps de vert Trafics directionnels Géométrie

Temps réel Tourne a gauche

de vert

Entrée

carrefour de vert

Direct

Débit

Coef.

Tourne a droite

Débit

Coef.

Nombre

de voie(s)

Longueur
Surlargeur

Temps utile
Débit | Coef.

Rue Paul Hochart Est VO 52 sec 51 sec 0 uvp 1.5

769 uvp

0 uvp

1.1

Rue Paul Hochart Ouest V1 52 sec 51 sec 0 uvp 1.5

532 uvp

0 uvp

11

Capacité par entrée

Entrée Capacité Charge Capacité Réserve de

Réserve de

Queue Max

Queue Max

Charge

carrefour par voie réelle équivalente théorique capacité (uvp) capacité (%) (uvp) (m)
Rue Paul Hochart Est 1800 uvpd 769 uvp 769 uvp 1147 uvp 378 uvp 32 % 25 uvp 125 m
Rue Paul Hochart Ouest 1800 uvpd 532 uvp 532 uvp 1147 uvp 615 uvp 53 % 18 uvp 90 m

@ SLT'Manager
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Contréleur : 1 - Rue Paul Hochart x Passage Piétons face a I'Oréal

4.5 Sc2_VarlA - 2027 - Heure de Pointe du Matin

Caractéristiques générales du plan de feux

Plan de feux

Diagramme HP 2

Caractéristiques des temps de vert, des trafics directionnels et des géométries aux lignes de feux

Commune : Villejuif, Chevilly-Larue (94)

Parametres généraux de I'analyse statique

Nombre Durée du Nombre de Capacité voie Longueur Moy Temps perdu Temps perdu
de phases cycle cycles / heure par heure véhicule au démarrage sur jaune
80 sec 45 1800 uvpd/h 5m 3 sec 1 sec
Temps de vert Trafics directionnels Géométrie

Entrée Temps réel Temps utile Tourne a gauche Direct Tourne a droite Nombre Longueur
carrefour de vert de vert Débit | Coef. Débit Coef. Débit | Coef. ~ de voie(s) Surlargeur
Rue Paul Hochart Est VO 52 sec 51 sec 0 uvp 1.5 783 uvp 1 0 uvp 1.1 1
Rue Paul Hochart Ouest V1 52 sec 51 sec 0 uvp 1.5 620 uvp 1 0 uvp 1.1 1

Capacité par entrée

Entrée Capacité

carrefour

Charge
réelle

Charge

Capacité

Réserve de

Réserve de

Queue Max

Queue Max

par voie

Rue Paul Hochart Est 1800 uvpd

783 uvp

équivalente
783 uvp

théorique
1147 uvp

capacité (uvp)
364 uvp

capacité (%)
31 %

(uvp)
25 uvp

(m)
125 m

Rue Paul Hochart Ouest 1800 uvpd

620 uvp

620 uvp

1147 uvp

527 uvp

45 %

21 uvp

105 m

4.6 Sc2_VarlA - 2027 - Heure de Pointe du Soir

Caractéristiques générales du plan de feux

Plan de feux

Diagramme HP 2

Caractéristiques des temps de vert, des trafics directionnels et des géométries aux lignes de feux

Paramétres généraux de I’analyse statique

Nombre Durée du Nombre de Capacité voie Longueur Moy Temps perdu Temps perdu
de phases cycle cycles / heure par heure véhicule au démarrage sur jaune
80 sec 45 1800 uvpd/h 5m 3 sec 1 sec
Temps de vert Trafics directionnels Géométrie

Entrée Temps réel Temps utile Tourne a gauche Direct Tourne a droite Nombre Longueur
carrefour de vert de vert Débit Coef. Débit Coef. Débit Coef. de voie(s) Surlargeur
Rue Paul Hochart Est VO 52 sec 51 sec 0 uvp 1.5 972 uvp 1 0 uvp 1.1 1
Rue Paul Hochart Ouest V1 52 sec 51 sec 0 uvp 1.5 464 uvp 1 0 uvp 1.1 1

Capacité par entrée

Capacité

Entrée

Charge

Charge

Capacité

Réserve de

Réserve de

Queue Max

Queue Max

carrefour par voie réelle équivalente théorique capacité (uvp) capacité (%) (uvp) (m)
Rue Paul Hochart Est 1800 uvpd 972 uvp 972 uvp 1147 uvp 175 uvp 15 % 30 uvp 150 m
Rue Paul Hochart Ouest 1800 uvpd 464 uvp 464 uvp 1147 uvp 683 uvp 59 % 16 uvp 80 m

Version : reconstitution du 08/11/2017 10:35
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Contréleur : 1 - Rue Paul Hochart x Passage Piétons face a I'Oréal
4.7 Scl_Varl - 2027 - Heure de Pointe du Matin

Caractéristiques générales du plan de feux

Nombre Durée du Nombre de

Plan de feux

Diagramme HP 2

Caractéristiques des temps de vert, des trafics directionnels et des géométries aux lignes de feux

Commune : Villejuif, Chevilly-Larue (94)

Parametres généraux de I'analyse statique

Capacité voie

Longueur Moy

Temps perdu

Temps perdu

de phases cycle cycles / heure par heure véhicule au démarrage sur jaune
80 sec 45 1800 uvpd/h 5m 3 sec 1 sec
Temps de vert Trafics directionnels Géométrie

Tourne a gauche
Débit Coef.

Temps réel
de vert

Temps utile
de vert

Entrée
carrefour

Direct

Débit

Coef.

Tourne a droite

Débit

Coef.

Nombre
de voie(s

Longueur
) Surlargeur

Rue Paul Hochart Est VO 52 sec 51 sec 0 uvp 1.5

745 uvp

0 uvp

1.1

Rue Paul Hochart Ouest V1 52 sec 51 sec 0 uvp 1.5

765 uvp

0 uvp

1.1

Capacité par entrée

Entrée Capacité Charge Capacité Réserve de

Réserve de

Queue Max

Queue Max

Charge

carrefour par voie réelle équivalente théorique capacité (uvp) capacité (%) (uvp) (m)
Rue Paul Hochart Est 1800 uvpd 745 uvp 745 uvp 1147 uvp 402 uvp 35 % 24 uvp 120 m
Rue Paul Hochart Ouest 1800 uvpd 765 uvp 765 uvp 1147 uvp 382 uvp 33 % 25 uvp 125 m

4.8 Scl_Varl - 2027 - Heure de Pointe du Soir

Caractéristiques générales du plan de feux

Nombre Durée du Nombre de

Plan de feux

Diagramme HP 2

Caractéristiques des temps de vert, des trafics directionnels et des géométries aux lignes de feux

Paramétres généraux de I’analyse statique

Capacité voie

Longueur Moy

Temps perdu

Temps perdu

de phases cycle cycles / heure par heure véhicule au démarrage sur jaune
80 sec 45 1800 uvpd/h 5m 3 sec 1 sec
Temps de vert Trafics directionnels Géométrie

Temps réel Tourne a gauche

de vert

Entrée

carrefour de vert

Direct

Débit

Coef.

Tourne a droite

Débit

Coef.

Nombre

de voie(s)

Longueur
Surlargeur

Temps utile
Débit | Coef.

Rue Paul Hochart Est VO 52 sec 51 sec 0 uvp 1.5

872 uvp

0 uvp

1.1

Rue Paul Hochart Ouest V1 52 sec 51 sec 0 uvp 1.5

451 uvp

0 uvp

11

Capacité par entrée

Entrée Capacité Charge Capacité Réserve de

Réserve de

Queue Max

Queue Max

Charge

carrefour par voie réelle équivalente théorique capacité (uvp) capacité (%) (uvp) (m)
Rue Paul Hochart Est 1800 uvpd 872 uvp 872 uvp 1147 uvp 275 uvp 23 % 27 uvp 135 m
Rue Paul Hochart Ouest 1800 uvpd 451 uvp 451 uvp 1147 uvp 696 uvp 60 % 16 uvp 80 m

@ SLT'Manager
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Contréleur : 1 - Rue Paul Hochart x Passage Piétons face a I'Oréal

4.9 Scl_Var2 - 2027 - Heure de Pointe du Matin

Caractéristiques générales du plan de feux

Plan de feux

Diagramme HP

Caractéristiques des temps de vert, des trafics directionnels et des géométries aux lignes de feux

Entrée
carrefour

Parametres généraux de I'analyse statique

Commune : Villejuif, Chevilly-Larue (94)

Temps réel
de vert

Temps utile
de vert

Tourne a gauche

Débit

Coef.

Direct

Débit

Coef.

Tourne a droite

Débit

Coef.

Nombre

Nombre Durée du Nombre de Capacité voie Longueur Moy Temps perdu Temps perdu
de phases cycle cycles / heure par heure véhicule au démarrage sur jaune
2 80 sec 45 1800 uvpd/h 5m 3 sec 1 sec
Temps de vert Trafics directionnels Géométrie

Longueur

Rue Paul Hochart Est

VO

52 sec

51 sec

0 uvp

1.5

877 uvp

0 uvp

1.1

de voie(s)

Surlargeur

Rue Paul Hochart Ouest

V1

52 sec

51 sec

0 uvp

15

620 uvp

0 uvp

1.1

Capacité par entrée

Entrée
carrefour

Capacité

Charge
réelle

Charge

Capacité

Réserve de

Réserve de

Queue Max

Queue Max

Rue Paul Hochart Est

par voie
1800 uvpd

877 uvp

équivalente
877 uvp

théorique
1147 uvp

capacité (uvp)
270 uvp

capacité (%)
23 %

(uvp)
27 uvp

(m)
135 m

Rue Paul Hochart Ouest

1800 uvpd

620 uvp

620 uvp

1147 uvp

527 uvp

45 %

21 uvp

105 m

4.10 Scl_Var2 - 2027 - Heure de Pointe du Soir

Caractéristiques générales du plan de feux

Plan de feux

Diagramme HP

Nombre

de phases

Durée du
cycle
80 sec

Nombre de

cycles / heure

45

Caractéristiques des temps de vert, des trafics directionnels et des géométries aux lignes de feux

Entrée
carrefour
Rue Paul Hochart Est

Paramétres généraux de I’analyse statique

Capacité voie
par heure

Longueur Moy
véhicule

Temps perdu
au démarrage

Temps perdu
sur jaune

1800 uvpd/h

5m

3 sec

1 sec

Temps de vert
Temps réel
de vert

Temps utile
de vert

Tourne a gauche

Débit
0 uvp

Coef.

Trafics directionnels
Direct

Débit
1013 uvp

Coef.

Tourne a droite

Débit
0 uvp

Coef.

Géométrie

Nombre
de voie(s)

Longueur
Surlargeur

Rue Paul Hochart Ouest

V1

52 sec

51 sec

0 uvp

1.5

464 uvp

0 uvp

11

Capacité par entrée

Entrée

Capacité

Charge

Charge

Capacité

Réserve de

Réserve de

Queue Max

Queue Max

carrefour par voie réelle équivalente théorique capacité (uvp) capacité (%) (uvp) (m)
Rue Paul Hochart Est 1800 uvpd 1013 uvp 1013 uvp 1147 uvp 134 uvp 11 % 31 uvp 155 m
Rue Paul Hochart Ouest 1800 uvpd 464 uvp 464 uvp 1147 uvp 683 uvp 59 % 16 uvp 80 m
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Contréleur : 1 - Rue Paul Hochart x Passage Piétons face a I'Oréal
4.11 Sc2_Var2A - 2027 - Heure de Pointe du Matin

Caractéristiques générales du plan de feux

Nombre Durée du Nombre de

Plan de feux

Diagramme HP 2

Caractéristiques des temps de vert, des trafics directionnels et des géométries aux lignes de feux

Commune : Villejuif, Chevilly-Larue (94)

Parametres généraux de I'analyse statique

Capacité voie

Longueur Moy

Temps perdu

Temps perdu

de phases cycle cycles / heure par heure véhicule au démarrage sur jaune
80 sec 45 1800 uvpd/h 5m 3 sec 1 sec
Temps de vert Trafics directionnels Géométrie

Tourne a gauche
Débit Coef.

Temps réel
de vert

Temps utile
de vert

Entrée
carrefour

Direct

Débit

Coef.

Tourne a droite

Débit

Coef.

Nombre
de voie(s

Longueur
) Surlargeur

Rue Paul Hochart Est VO 52 sec 51 sec 0 uvp 1.5

757 uvp

0 uvp

1.1

Rue Paul Hochart Ouest V1 52 sec 51 sec 0 uvp 1.5

620 uvp

0 uvp

1.1

Capacité par entrée

Entrée Capacité Charge Capacité Réserve de

Réserve de

Queue Max

Queue Max

Charge

carrefour par voie réelle équivalente théorique capacité (uvp) capacité (%) (uvp) (m)
Rue Paul Hochart Est 1800 uvpd 757 uvp 757 uvp 1147 uvp 390 uvp 34 % 24 uvp 120 m
Rue Paul Hochart Ouest 1800 uvpd 620 uvp 620 uvp 1147 uvp 527 uvp 45 % 21 uvp 105 m

4.12 Sc2_Var2A - 2027 - Heure de Pointe du Soir

Caractéristiques générales du plan de feux

Nombre Durée du Nombre de

Plan de feux

Diagramme HP 2

Caractéristiques des temps de vert, des trafics directionnels et des géométries aux lignes de feux

Paramétres généraux de I’analyse statique

Capacité voie

Longueur Moy

Temps perdu

Temps perdu

de phases cycle cycles / heure par heure véhicule au démarrage sur jaune
80 sec 45 1800 uvpd/h 5m 3 sec 1 sec
Temps de vert Trafics directionnels Géométrie

Temps réel Tourne a gauche

de vert

Entrée

carrefour de vert

Direct

Débit

Coef.

Tourne a droite

Débit

Coef.

Nombre

de voie(s)

Longueur
Surlargeur

Temps utile
Débit | Coef.

Rue Paul Hochart Est VO 52 sec 51 sec 0 uvp 1.5

944 uvp

0 uvp

1.1

Rue Paul Hochart Ouest V1 52 sec 51 sec 0 uvp 1.5

470 uvp

0 uvp

11

Capacité par entrée

Entrée Capacité Charge Capacité Réserve de

Réserve de

Queue Max

Queue Max

Charge

carrefour par voie réelle équivalente théorique capacité (uvp) capacité (%) (uvp) (m)
Rue Paul Hochart Est 1800 uvpd 944 uvp 944 uvp 1147 uvp 203 uvp 17 % 29 uvp 145 m
Rue Paul Hochart Ouest 1800 uvpd 470 uvp 470 uvp 1147 uvp 677 uvp 59 % 16 uvp 80 m
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Contréleur : 1 - Rue Paul Hochart x Passage Piétons face a I'Oréal

4.13 Sc2_VarlB - 2027 - Heure de Pointe du Matin

Caractéristiques générales du plan de feux

Plan de feux

Diagramme HP 2

Caractéristiques des temps de vert, des trafics directionnels et des géométries aux lignes de feux

Commune : Villejuif, Chevilly-Larue (94)

Parametres généraux de I'analyse statique

Nombre Durée du Nombre de Capacité voie Longueur Moy Temps perdu Temps perdu
de phases cycle cycles / heure par heure véhicule au démarrage sur jaune
80 sec 45 1800 uvpd/h 5m 3 sec 1 sec
Temps de vert Trafics directionnels Géométrie

Entrée Temps réel Temps utile Tourne a gauche Direct Tourne a droite Nombre Longueur
carrefour de vert de vert Débit | Coef. Débit Coef. Débit | Coef. ~ de voie(s) Surlargeur
Rue Paul Hochart Est VO 52 sec 51 sec 0 uvp 1.5 783 uvp 1 0 uvp 1.1 1
Rue Paul Hochart Ouest V1 52 sec 51 sec 0 uvp 1.5 620 uvp 1 0 uvp 1.1 1

Capacité par entrée

Entrée Capacité

carrefour

Charge
réelle

Charge

Capacité

Réserve de

Réserve de

Queue Max

Queue Max

par voie

Rue Paul Hochart Est 1800 uvpd

783 uvp

équivalente
783 uvp

théorique
1147 uvp

capacité (uvp)
364 uvp

capacité (%)
31 %

(uvp)
25 uvp

(m)
125 m

Rue Paul Hochart Ouest 1800 uvpd

620 uvp

620 uvp

1147 uvp

527 uvp

45 %

21 uvp

105 m

4.14 Sc2_VarlB - 2027 - Heure de Pointe du Soir

Caractéristiques générales du plan de feux

Plan de feux

Diagramme HP 2

Caractéristiques des temps de vert, des trafics directionnels et des géométries aux lignes de feux

Paramétres généraux de I’analyse statique

Nombre Durée du Nombre de Capacité voie Longueur Moy Temps perdu Temps perdu
de phases cycle cycles / heure par heure véhicule au démarrage sur jaune
80 sec 45 1800 uvpd/h 5m 3 sec 1 sec
Temps de vert Trafics directionnels Géométrie

Entrée Temps réel Temps utile Tourne a gauche Direct Tourne a droite Nombre Longueur
carrefour de vert de vert Débit Coef. Débit Coef. Débit Coef. de voie(s) Surlargeur
Rue Paul Hochart Est VO 52 sec 51 sec 0 uvp 1.5 972 uvp 1 0 uvp 1.1 1
Rue Paul Hochart Ouest V1 52 sec 51 sec 0 uvp 1.5 464 uvp 1 0 uvp 1.1 1

Capacité par entrée

Capacité

Entrée

Charge

Charge

Capacité

Réserve de

Réserve de

Queue Max

Queue Max

carrefour par voie réelle équivalente théorique capacité (uvp) capacité (%) (uvp) (m)
Rue Paul Hochart Est 1800 uvpd 972 uvp 972 uvp 1147 uvp 175 uvp 15 % 30 uvp 150 m
Rue Paul Hochart Ouest 1800 uvpd 464 uvp 464 uvp 1147 uvp 683 uvp 59 % 16 uvp 80 m
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Contréleur : 1 - Rue Paul Hochart x Passage Piétons face a I'Oréal
4.15 Sc2_Var2B - 2027 - Heure de Pointe du Matin

Caractéristiques générales du plan de feux

Nombre Durée du Nombre de

Plan de feux

Diagramme HP 2

Caractéristiques des temps de vert, des trafics directionnels et des géométries aux lignes de feux

Commune : Villejuif, Chevilly-Larue (94)

Parametres généraux de I'analyse statique

Capacité voie

Longueur Moy

Temps perdu

Temps perdu

de phases cycle cycles / heure par heure véhicule au démarrage sur jaune
80 sec 45 1800 uvpd/h 5m 3 sec 1 sec
Temps de vert Trafics directionnels Géométrie

Tourne a gauche
Débit Coef.

Temps réel
de vert

Temps utile
de vert

Entrée
carrefour

Direct

Débit

Coef.

Tourne a droite

Débit

Coef.

Nombre
de voie(s

Longueur
) Surlargeur

Rue Paul Hochart Est VO 52 sec 51 sec 0 uvp 1.5

757 uvp

0 uvp

1.1

Rue Paul Hochart Ouest V1 52 sec 51 sec 0 uvp 1.5

620 uvp

0 uvp

1.1

Capacité par entrée

Entrée Capacité Charge Capacité Réserve de

Réserve de

Queue Max

Queue Max

Charge

carrefour par voie réelle équivalente théorique capacité (uvp) capacité (%) (uvp) (m)
Rue Paul Hochart Est 1800 uvpd 757 uvp 757 uvp 1147 uvp 390 uvp 34 % 24 uvp 120 m
Rue Paul Hochart Ouest 1800 uvpd 620 uvp 620 uvp 1147 uvp 527 uvp 45 % 21 uvp 105 m

4.16 Sc2_Var2B - 2027 - Heure de Pointe du Soir

Caractéristiques générales du plan de feux

Nombre Durée du Nombre de

Plan de feux

Diagramme HP 2

Caractéristiques des temps de vert, des trafics directionnels et des géométries aux lignes de feux

Paramétres généraux de I’analyse statique

Capacité voie

Longueur Moy

Temps perdu

Temps perdu

de phases cycle cycles / heure par heure véhicule au démarrage sur jaune
80 sec 45 1800 uvpd/h 5m 3 sec 1 sec
Temps de vert Trafics directionnels Géométrie

Temps réel Tourne a gauche

de vert

Entrée

carrefour de vert

Direct

Débit

Coef.

Tourne a droite

Débit

Coef.

Nombre

de voie(s)

Longueur
Surlargeur

Temps utile
Débit | Coef.

Rue Paul Hochart Est VO 52 sec 51 sec 0 uvp 1.5

944 uvp

0 uvp

1.1

Rue Paul Hochart Ouest V1 52 sec 51 sec 0 uvp 1.5

470 uvp

0 uvp

11

Capacité par entrée

Entrée Capacité Charge Capacité Réserve de

Réserve de

Queue Max

Queue Max

Charge

carrefour par voie réelle équivalente théorique capacité (uvp) capacité (%) (uvp) (m)
Rue Paul Hochart Est 1800 uvpd 944 uvp 944 uvp 1147 uvp 203 uvp 17 % 29 uvp 145 m
Rue Paul Hochart Ouest 1800 uvpd 470 uvp 470 uvp 1147 uvp 677 uvp 59 % 16 uvp 80 m
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Controleur : 2 - Rue Paul Hochart x Rue du Rouergue

1 LISTE DES LIGNES DE FEUX

Commune : Villejuif, Chevilly-Larue (94)

Nombre de lignes de feux = 7

Jaune | Localisation

Vert mini Traversée

Sono | Vélos

Carrefour Feu associé Feu VTC

V0 R11lv 3 sec | Rue Paul Hochart Est 6 sec - KO0
V1 R1lv 3 sec |Rue Paul Hochart Ouest 6 sec - KO0
P2 R12 - Piétons - Rue Paul Hochart 10 sec 10 sec KO0
V3 R1lv 3 sec |Rue du Rouergue 6 sec - KO
P4 R12 - Piétons - Rue du Rouergue 9 sec 9 sec KO
V5 R1lv 3 sec |Sortie Résidence 6 sec - KO0
P6 R12 - Piétons - Sortie Résidence 10 sec 10 sec KO0
Version : reconstitution du 08/11/2017 11:11 @‘s”!’”wa"age'

Type Icéne  Nombre
R11lv s 4
R12 3

Nombre total : 7
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Controleur : 2 - Rue Paul Hochart x Rue du Rouergue Commune : Villejuif, Chevilly-Larue (94)

2 MATRICE DES TEMPS DE SECURITE

. - (&) sermanager
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Controleur : 2 - Rue Paul Hochart x Rue du Rouergue Commune : Villejuif, Chevilly-Larue (94)

3 DESCRIPTION DES PLANS DE FEUX

3.1 Diagramme HP

Structure Durée cycle Décalage \ Nombre phases \ Temps interphases\
0 - Nominale 70 sec 0 sec 2 19 sec
39 1 7 2 12 4 4 1

VO [ VO 40"
V1 [ Vi 40"
I

P2 10 P2 14"
P4 v m Ps a4
v I | V5 o
o | — IR

o
w
©
Y
o

47 49 61 65 6970

I

AR I R I R-H ]

. - (&) sermanager
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Controleur : 2 - Rue Paul Hochart x Rue du Rouergue Commune : Villejuif, Chevilly-Larue (94)

4 ANALYSE STATIQUE DE CAPACITE

4.1 Trafics octobre 2017 - Heure de Pointe du Matin

Caractéristiques générales du plan de feux Parameétres généraux de I'analyse statique

Plan de feux Nombre Durée du Nombre de Capacité voie Longueur Moy Temps perdu Temps perdu
de phases cycle cycles / heure par heure véhicule au démarrage sur jaune
Diagramme HP 2 70 sec 51 1800 uvpd/h 5m 3 sec 1 sec

Caractéristiques des temps de vert, des trafics directionnels et des géométries aux lignes de feux

Temps de vert Trafics directionnels Géométrie
Entrée Temps réel Temps utile Tourne a gauche Direct Tourne a droite Nombre Longueur
carrefour de vert de vert Débit | Coef. Débit Coef. Débit \ Coef. ~ de voie(s) Surlargeur
Rue Paul Hochart Est VO 40 sec 39 sec 0 uvp 1.5 626 uvp 1 0 uvp 1.1 1
Rue Paul Hochart Ouest V1 40 sec 39 sec 0 uvp 15 407 uvp 1 0 uvp 1.1 1

Capacité par entrée

Entrée Capacité Charge Charge Capacité Réserve de Réserve de Queue Max Queue Max
carrefour par voie réelle équivalente théorique capacité (uvp) capacité (%) (uvp) (m)
Rue Paul Hochart Est 1800 uvpd 626 uvp 626 uvp 1002 uvp 376 uvp 37 % 19 uvp 95 m
Rue Paul Hochart Ouest 1800 uvpd 407 uvp 407 uvp 1002 uvp 595 uvp 59 % 13 uvp 65 m

4.2 Trafics octobre 2017 - Heure de Pointe du Soir

Caractéristiques générales du plan de feux Paramétres généraux de I’analyse statique

Plan de feux Nombre Durée du Nombre de Capacité voie Longueur Moy Temps perdu Temps perdu
de phases cycle cycles / heure par heure véhicule au démarrage sur jaune
Diagramme HP 2 70 sec 51 1800 uvpd/h 5m 3 sec 1 sec

Caractéristiques des temps de vert, des trafics directionnels et des géométries aux lignes de feux

Temps de vert Trafics directionnels Géométrie
Entrée Temps réel Temps utile Tourne a gauche Tourne a droite Nombre Longueur
carrefour de vert de vert Débit | Coef. Débit | Coef. ~ de voie(s) Surlargeur
Rue Paul Hochart Est VO 40 sec 39 sec 0 uvp 1.5 586 uvp 1 0 uvp 1.1 1
Rue Paul Hochart Ouest V1 40 sec 39 sec 0 uvp 1.5 456 uvp 1 0 uvp 1.1 1

Capacité par entrée

Entrée Capacité Charge Capacité Réserve de Réserve de Queue Max Queue Max
carrefour par voie équivalente théorique capacité (uvp) capacité (%) (uvp) (m)
Rue Paul Hochart Est 1800 uvpd 586 uvp 586 uvp 1002 uvp 416 uvp 41 % 18 uvp 90 m
Rue Paul Hochart Ouest 1800 uvpd 456 uvp 456 uvp 1002 uvp 546 uvp 54 % 14 uvp 70 m

. - (&) sermanager
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Controleur : 2 - Rue Paul Hochart x Rue du Rouergue

4.3 Référence 2027 - Heure de Pointe du Matin

Caractéristiques générales du plan de feux

Plan de feux

Diagramme HP

Nombre

de phases

Durée du
cycle
70 sec

Nombre de

cycles / heure

51

Caractéristiques des temps de vert, des trafics directionnels et des géométries aux lignes de feux

Entrée
carrefour

Commune : Villejuif, Chevilly-Larue (94)

Parametres généraux de I'analyse statique

Capacité voie
par heure

Longueur Moy
véhicule

Temps perdu

au démarra

Temps perdu
ge sur jaune

1800 uvpd/h

5m

3 sec

1 sec

Temps de vert
Temps réel
de vert

Temps utile
de vert

Tourne a gauche

Débit

Coef.

Trafics directionnels
Direct

Débit

Coef.

Tourne a droite

Débit

Coef.

Nombre
de voie(s

Géométrie
Longueur
) Surlargeur

Rue Paul Hochart Est

VO

40 sec

39 sec

0 uvp

1.5

445 uvp

0 uvp

1.1

Rue Paul Hochart Ouest

V1

40 sec

39 sec

0 uvp

15

567 uvp

0 uvp

1.1

Capacité par entrée

Entrée

Capacité

Charge

Charge

Capacité

Réserve de

Réserve de

Queue Max

Queue Max

carrefour par voie réelle équivalente théorique capacité (uvp) capacité (%) (uvp) (m)
Rue Paul Hochart Est 1800 uvpd 445 uvp 445 uvp 1002 uvp 557 uvp 55 % 14 uvp 70 m
Rue Paul Hochart Ouest 1800 uvpd 567 uvp 567 uvp 1002 uvp 435 uvp 43 % 17 uvp 85 m

4.4 Référence 2027 - Heure de Pointe du Soir

Caractéristiques générales du plan de feux

Plan de feux

Diagramme HP

Nombre

Durée du

Nombre de

Caractéristiques des temps de vert, des trafics directionnels et des géométries aux lignes de feux

Entrée
carrefour

Paramétres généraux de I’analyse statique

Capacité voie

Longueur Moy

Temps perdu

Temps perdu

Temps réel
de vert

Temps utile
de vert

Tourne a gauche

Débit

Coef.

Direct

Débit

Coef.

Tourne a droite

Débit

Coef.

Nombre

de voie(s)

de phases cycle cycles / heure par heure véhicule au démarrage sur jaune
2 70 sec 51 1800 uvpd/h 5m 3 sec 1 sec
Temps de vert Trafics directionnels Géométrie

Longueur
Surlargeur

Rue Paul Hochart Est

VO

40 sec

39 sec

0 uvp

1.5

735 uvp

0 uvp

1.1

Rue Paul Hochart Ouest

V1

40 sec

39 sec

0 uvp

1.5

439 uvp

0 uvp

11

Capacité par entrée

Entrée

Capacité

Charge

Charge

Capacité

Réserve de

Réserve de

Queue Max

Queue Max

carrefour par voie réelle équivalente théorique capacité (uvp) capacité (%) (uvp) (m)
Rue Paul Hochart Est 1800 uvpd 735 uvp 735 uvp 1002 uvp 267 uvp 26 % 21 uvp 105 m
Rue Paul Hochart Ouest 1800 uvpd 439 uvp 439 uvp 1002 uvp 563 uvp 56 % 14 uvp 70 m
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Controleur : 2 - Rue Paul Hochart x Rue du Rouergue

4.5 Sc2_VarlA - 2027 - Heure de Pointe du Matin

Caractéristiques générales du plan de feux

Plan de feux

Diagramme HP 2

Caractéristiques des temps de vert, des trafics directionnels et des géométries aux lignes de feux

Commune : Villejuif, Chevilly-Larue (94)

Parametres généraux de I'analyse statique

Nombre Durée du Nombre de Capacité voie Longueur Moy Temps perdu Temps perdu
de phases cycle cycles / heure par heure véhicule au démarrage sur jaune
70 sec 51 1800 uvpd/h 5m 3 sec 1 sec
Temps de vert Trafics directionnels Géométrie

Entrée Temps réel Temps utile Tourne a gauche Direct Tourne a droite Nombre Longueur
carrefour de vert de vert Débit | Coef. Débit Coef. Débit | Coef. ~ de voie(s) Surlargeur
Rue Paul Hochart Est VO 40 sec 39 sec 0 uvp 1.5 495 uvp 1 0 uvp 1.1 1
Rue Paul Hochart Ouest V1 40 sec 39 sec 0 uvp 1.5 579 uvp 1 0 uvp 1.1 1

Capacité par entrée

Entrée Capacité

carrefour

Charge
réelle

Charge

Capacité

Réserve de

Réserve de

Queue Max

Queue Max

par voie

Rue Paul Hochart Est 1800 uvpd

495 uvp

équivalente
495 uvp

théorique
1002 uvp

capacité (uvp)
507 uvp

capacité (%)
50 %

(uvp)
15 uvp

(m)
75 m

Rue Paul Hochart Ouest 1800 uvpd

579 uvp

579 uvp

1002 uvp

423 uvp

42 %

17 uvp

85 m

4.6 Sc2_VarlA - 2027 - Heure de Pointe du Soir

Caractéristiques générales du plan de feux

Plan de feux

Diagramme HP 2

Caractéristiques des temps de vert, des trafics directionnels et des géométries aux lignes de feux

Paramétres généraux de I’analyse statique

Nombre Durée du Nombre de Capacité voie Longueur Moy Temps perdu Temps perdu
de phases cycle cycles / heure par heure véhicule au démarrage sur jaune
70 sec 51 1800 uvpd/h 5m 3 sec 1 sec
Temps de vert Trafics directionnels Géométrie

Entrée Temps réel Temps utile Tourne a gauche Direct Tourne a droite Nombre Longueur
carrefour de vert de vert Débit Coef. Débit Coef. Débit Coef. de voie(s) Surlargeur
Rue Paul Hochart Est VO 40 sec 39 sec 0 uvp 1.5 793 uvp 1 0 uvp 1.1 1
Rue Paul Hochart Ouest V1 40 sec 39 sec 0 uvp 1.5 457 uvp 1 0 uvp 1.1 1

Capacité par entrée

Capacité

Entrée

Charge

Charge

Capacité

Réserve de

Réserve de

Queue Max

Queue Max

carrefour par voie réelle équivalente théorique capacité (uvp) capacité (%) (uvp) (m)
Rue Paul Hochart Est 1800 uvpd 793 uvp 793 uvp 1002 uvp 209 uvp 20 % 23 uvp 115 m
Rue Paul Hochart Ouest 1800 uvpd 457 uvp 457 uvp 1002 uvp 545 uvp 54 % 14 uvp 70 m
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Contréleur : 2 - Rue Paul Hochart x Rue du Rouergue
4.7 Scl_Varl - 2027 - Heure de Pointe du Matin

Caractéristiques générales du plan de feux

Plan de feux

Diagramme HP 2

Caractéristiques des temps de vert, des trafics directionnels et des géométries aux lignes de feux

Commune : Villejuif, Chevilly-Larue (94)

Parametres généraux de I'analyse statique

Nombre Durée du Nombre de Capacité voie Longueur Moy Temps perdu Temps perdu
de phases cycle cycles / heure par heure véhicule au démarrage sur jaune
70 sec 51 1800 uvpd/h 5m 3 sec 1 sec
Temps de vert Trafics directionnels Géométrie

Entrée Temps réel Temps utile Tourne a gauche Direct Tourne a droite Nombre Longueur
carrefour de vert de vert Débit | Coef. Débit Coef. Débit | Coef. ~ de voie(s) Surlargeur
Rue Paul Hochart Est VO 40 sec 39 sec 0 uvp 1.5 501 uvp 1 0 uvp 1.1 1
Rue Paul Hochart Ouest V1 40 sec 39 sec 0 uvp 1.5 573 uvp 1 0 uvp 1.1 1

Capacité par entrée

Entrée Capacité

carrefour

Charge
réelle

Charge

Capacité

Réserve de

Réserve de

Queue Max

Queue Max

par voie

Rue Paul Hochart Est 1800 uvpd

501 uvp

équivalente
501 uvp

théorique
1002 uvp

capacité (uvp)
501 uvp

capacité (%)
50 %

(uvp)
16 uvp

(m)
80 m

Rue Paul Hochart Ouest 1800 uvpd

573 uvp

573 uvp

1002 uvp

429 uvp

42 %

17 uvp

85 m

4.8 Scl_Varl - 2027 - Heure de Pointe du Soir

Caractéristiques générales du plan de feux

Plan de feux

Diagramme HP 2

Caractéristiques des temps de vert, des trafics directionnels et des géométries aux lignes de feux

Paramétres généraux de I’analyse statique

Nombre Durée du Nombre de Capacité voie Longueur Moy Temps perdu Temps perdu
de phases cycle cycles / heure par heure véhicule au démarrage sur jaune
70 sec 51 1800 uvpd/h 5m 3 sec 1 sec
Temps de vert Trafics directionnels Géométrie

Entrée Temps réel Temps utile Tourne a gauche Direct Tourne a droite Nombre Longueur
carrefour de vert de vert Débit Coef. Débit Coef. Débit Coef. de voie(s) Surlargeur
Rue Paul Hochart Est VO 40 sec 39 sec 0 uvp 1.5 810 uvp 1 0 uvp 1.1 1
Rue Paul Hochart Ouest V1 40 sec 39 sec 0 uvp 1.5 444 uvp 1 0 uvp 1.1 1

Capacité par entrée

Capacité

Entrée

Charge

Charge

Capacité

Réserve de

Réserve de

Queue Max

Queue Max

carrefour par voie réelle équivalente théorique capacité (uvp) capacité (%) (uvp) (m)
Rue Paul Hochart Est 1800 uvpd 810 uvp 810 uvp 1002 uvp 192 uvp 19 % 23 uvp 115 m
Rue Paul Hochart Ouest 1800 uvpd 444 uvp 444 uvp 1002 uvp 558 uvp 55 % 14 uvp 70 m
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Controleur : 2 - Rue Paul Hochart x Rue du Rouergue

4.9 Scl_Var2 - 2027 - Heure de Pointe du Matin

Caractéristiques générales du plan de feux

Plan de feux

Diagramme HP

Nombre

de phases

Durée du
cycle
70 sec

Nombre de

cycles / heure

51

Caractéristiques des temps de vert, des trafics directionnels et des géométries aux lignes de feux

Entrée
carrefour

Commune : Villejuif, Chevilly-Larue (94)

Parametres généraux de I'analyse statique

Capacité voie
par heure

Longueur Moy
véhicule

Temps perdu

au démarra

Temps perdu
ge sur jaune

1800 uvpd/h

5m

3 sec

1 sec

Temps de vert
Temps réel
de vert

Temps utile
de vert

Tourne a gauche

Débit

Coef.

Trafics directionnels
Direct

Débit

Coef.

Tourne a droite

Débit

Coef.

Nombre
de voie(s

Géométrie
Longueur
) Surlargeur

Rue Paul Hochart Est

VO

40 sec

39 sec

0 uvp

1.5

459 uvp

0 uvp

1.1

Rue Paul Hochart Ouest

V1

40 sec

39 sec

0 uvp

15

579 uvp

0 uvp

1.1

Capacité par entrée

Entrée

Capacité

Charge

Charge

Capacité

Réserve de

Réserve de

Queue Max

Queue Max

carrefour par voie réelle équivalente théorique capacité (uvp) capacité (%) (uvp) (m)
Rue Paul Hochart Est 1800 uvpd 459 uvp 459 uvp 1002 uvp 543 uvp 54 % 15 uvp 75 m
Rue Paul Hochart Ouest 1800 uvpd 579 uvp 579 uvp 1002 uvp 423 uvp 42 % 17 uvp 85 m

4.10 Scl_Var2 - 2027 - Heure de Pointe du Soir

Caractéristiques générales du plan de feux

Plan de feux

Diagramme HP

Nombre

Durée du

Nombre de

Caractéristiques des temps de vert, des trafics directionnels et des géométries aux lignes de feux

Entrée
carrefour

Paramétres généraux de I’analyse statique

Capacité voie

Longueur Moy

Temps perdu

Temps perdu

Temps réel
de vert

Temps utile
de vert

Tourne a gauche

Débit

Coef.

Direct

Débit

Coef.

Tourne a droite

Débit

Coef.

Nombre

de voie(s)

de phases cycle cycles / heure par heure véhicule au démarrage sur jaune
2 70 sec 51 1800 uvpd/h 5m 3 sec 1 sec
Temps de vert Trafics directionnels Géométrie

Longueur
Surlargeur

Rue Paul Hochart Est

VO

40 sec

39 sec

0 uvp

1.5

774 uvp

0 uvp

1.1

Rue Paul Hochart Ouest

V1

40 sec

39 sec

0 uvp

1.5

457 uvp

0 uvp

11

Capacité par entrée

Entrée

Capacité

Charge

Charge

Capacité

Réserve de

Réserve de

Queue Max

Queue Max

carrefour par voie réelle équivalente théorique capacité (uvp) capacité (%) (uvp) (m)
Rue Paul Hochart Est 1800 uvpd 774 uvp 774 uvp 1002 uvp 228 uvp 22 % 22 uvp 110 m
Rue Paul Hochart Ouest 1800 uvpd 457 uvp 457 uvp 1002 uvp 545 uvp 54 % 14 uvp 70 m
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Controleur : 2 - Rue Paul Hochart x Rue du Rouergue

4.11 Sc2_Var2A - 2027 - Heure de Pointe du Matin

Caractéristiques générales du plan de feux

Plan de feux

Diagramme HP 2

Caractéristiques des temps de vert, des trafics directionnels et des géométries aux lignes de feux

Commune : Villejuif, Chevilly-Larue (94)

Parametres généraux de I'analyse statique

Nombre Durée du Nombre de Capacité voie Longueur Moy Temps perdu Temps perdu
de phases cycle cycles / heure par heure véhicule au démarrage sur jaune
70 sec 51 1800 uvpd/h 5m 3 sec 1 sec
Temps de vert Trafics directionnels Géométrie

Entrée Temps réel Temps utile Tourne a gauche Direct Tourne a droite Nombre Longueur
carrefour de vert de vert Débit | Coef. Débit Coef. Débit | Coef. ~ de voie(s) Surlargeur
Rue Paul Hochart Est VO 40 sec 39 sec 0 uvp 1.5 459 uvp 1 0 uvp 1.1 1
Rue Paul Hochart Ouest V1 40 sec 39 sec 0 uvp 1.5 611 uvp 1 0 uvp 1.1 1

Capacité par entrée

Entrée Capacité

carrefour

Charge
réelle

Charge

Capacité

Réserve de

Réserve de

Queue Max

Queue Max

par voie

Rue Paul Hochart Est 1800 uvpd

459 uvp

équivalente
459 uvp

théorique
1002 uvp

capacité (uvp)
543 uvp

capacité (%)
54 %

(uvp)
15 uvp

(m)
75 m

Rue Paul Hochart Ouest 1800 uvpd

611 uvp

611 uvp

1002 uvp

391 uvp

39 %

18 uvp

90 m

4.12 Sc2_Var2A - 2027 - Heure de Pointe du Soir

Caractéristiques générales du plan de feux

Plan de feux

Diagramme HP 2

Caractéristiques des temps de vert, des trafics directionnels et des géométries aux lignes de feux

Paramétres généraux de I’analyse statique

Nombre Durée du Nombre de Capacité voie Longueur Moy Temps perdu Temps perdu
de phases cycle cycles / heure par heure véhicule au démarrage sur jaune
70 sec 51 1800 uvpd/h 5m 3 sec 1 sec
Temps de vert Trafics directionnels Géométrie

Entrée Temps réel Temps utile Tourne a gauche Direct Tourne a droite Nombre Longueur
carrefour de vert de vert Débit Coef. Débit Coef. Débit Coef. de voie(s) Surlargeur
Rue Paul Hochart Est VO 40 sec 39 sec 0 uvp 1.5 774 uvp 1 0 uvp 1.1 1
Rue Paul Hochart Ouest V1 40 sec 39 sec 0 uvp 1.5 463 uvp 1 0 uvp 1.1 1

Capacité par entrée

Capacité

Entrée

Charge

Charge

Capacité

Réserve de

Réserve de

Queue Max

Queue Max

carrefour par voie réelle équivalente théorique capacité (uvp) capacité (%) (uvp) (m)
Rue Paul Hochart Est 1800 uvpd 774 uvp 774 uvp 1002 uvp 228 uvp 22 % 22 uvp 110 m
Rue Paul Hochart Ouest 1800 uvpd 463 uvp 463 uvp 1002 uvp 539 uvp 53 % 15 uvp 75 m
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Controleur : 2 - Rue Paul Hochart x Rue du Rouergue

4.13 Sc2_VarlB - 2027 - Heure de Pointe du Matin

Caractéristiques générales du plan de feux

Plan de feux

Diagramme HP 2

Caractéristiques des temps de vert, des trafics directionnels et des géométries aux lignes de feux

Commune : Villejuif, Chevilly-Larue (94)

Parametres généraux de I'analyse statique

Nombre Durée du Nombre de Capacité voie Longueur Moy Temps perdu Temps perdu
de phases cycle cycles / heure par heure véhicule au démarrage sur jaune
70 sec 51 1800 uvpd/h 5m 3 sec 1 sec
Temps de vert Trafics directionnels Géométrie

Entrée Temps réel Temps utile Tourne a gauche Direct Tourne a droite Nombre Longueur
carrefour de vert de vert Débit | Coef. Débit Coef. Débit | Coef. ~ de voie(s) Surlargeur
Rue Paul Hochart Est VO 40 sec 39 sec 0 uvp 1.5 459 uvp 1 0 uvp 1.1 1
Rue Paul Hochart Ouest V1 40 sec 39 sec 0 uvp 1.5 579 uvp 1 0 uvp 1.1 1

Capacité par entrée

Entrée Capacité

carrefour

Charge
réelle

Charge

Capacité

Réserve de

Réserve de

Queue Max

Queue Max

par voie

Rue Paul Hochart Est 1800 uvpd

459 uvp

équivalente
459 uvp

théorique
1002 uvp

capacité (uvp)
543 uvp

capacité (%)
54 %

(uvp)
15 uvp

(m)
75 m

Rue Paul Hochart Ouest 1800 uvpd

579 uvp

579 uvp

1002 uvp

423 uvp

42 %

17 uvp

85 m

4.14 Sc2_VarlB - 2027 - Heure de Pointe du Soir

Caractéristiques générales du plan de feux

Plan de feux

Diagramme HP 2

Caractéristiques des temps de vert, des trafics directionnels et des géométries aux lignes de feux

Paramétres généraux de I’analyse statique

Nombre Durée du Nombre de Capacité voie Longueur Moy Temps perdu Temps perdu
de phases cycle cycles / heure par heure véhicule au démarrage sur jaune
70 sec 51 1800 uvpd/h 5m 3 sec 1 sec
Temps de vert Trafics directionnels Géométrie

Entrée Temps réel Temps utile Tourne a gauche Direct Tourne a droite Nombre Longueur
carrefour de vert de vert Débit Coef. Débit Coef. Débit Coef. de voie(s) Surlargeur
Rue Paul Hochart Est VO 40 sec 39 sec 0 uvp 1.5 793 uvp 1 0 uvp 1.1 1
Rue Paul Hochart Ouest V1 40 sec 39 sec 0 uvp 1.5 457 uvp 1 0 uvp 1.1 1

Capacité par entrée

Capacité

Entrée

Charge

Charge

Capacité

Réserve de

Réserve de

Queue Max

Queue Max

carrefour par voie réelle équivalente théorique capacité (uvp) capacité (%) (uvp) (m)
Rue Paul Hochart Est 1800 uvpd 793 uvp 793 uvp 1002 uvp 209 uvp 20 % 23 uvp 115 m
Rue Paul Hochart Ouest 1800 uvpd 457 uvp 457 uvp 1002 uvp 545 uvp 54 % 14 uvp 70 m
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Controleur : 2 - Rue Paul Hochart x Rue du Rouergue

4.15 Sc2_Var2B - 2027 - Heure de Pointe du Matin

Caractéristiques générales du plan de feux

Plan de feux

Diagramme HP 2

Caractéristiques des temps de vert, des trafics directionnels et des géométries aux lignes de feux

Commune : Villejuif, Chevilly-Larue (94)

Parametres généraux de I'analyse statique

Nombre Durée du Nombre de Capacité voie Longueur Moy Temps perdu Temps perdu
de phases cycle cycles / heure par heure véhicule au démarrage sur jaune
70 sec 51 1800 uvpd/h 5m 3 sec 1 sec
Temps de vert Trafics directionnels Géométrie

Entrée Temps réel Temps utile Tourne a gauche Direct Tourne a droite Nombre Longueur
carrefour de vert de vert Débit | Coef. Débit Coef. Débit | Coef. ~ de voie(s) Surlargeur
Rue Paul Hochart Est VO 40 sec 39 sec 0 uvp 1.5 459 uvp 1 0 uvp 1.1 1
Rue Paul Hochart Ouest V1 40 sec 39 sec 0 uvp 1.5 611 uvp 1 0 uvp 1.1 1

Capacité par entrée

Entrée Capacité

carrefour

Charge
réelle

Charge

Capacité

Réserve de

Réserve de

Queue Max

Queue Max

par voie

Rue Paul Hochart Est 1800 uvpd

459 uvp

équivalente
459 uvp

théorique
1002 uvp

capacité (uvp)
543 uvp

capacité (%)
54 %

(uvp)
15 uvp

(m)
75 m

Rue Paul Hochart Ouest 1800 uvpd

611 uvp

611 uvp

1002 uvp

391 uvp

39 %

18 uvp

90 m

4.16 Sc2_Var2B - 2027 - Heure de Pointe du Soir

Caractéristiques générales du plan de feux

Plan de feux

Diagramme HP 2

Caractéristiques des temps de vert, des trafics directionnels et des géométries aux lignes de feux

Paramétres généraux de I’analyse statique

Nombre Durée du Nombre de Capacité voie Longueur Moy Temps perdu Temps perdu
de phases cycle cycles / heure par heure véhicule au démarrage sur jaune
70 sec 51 1800 uvpd/h 5m 3 sec 1 sec
Temps de vert Trafics directionnels Géométrie

Entrée Temps réel Temps utile Tourne a gauche Direct Tourne a droite Nombre Longueur
carrefour de vert de vert Débit Coef. Débit Coef. Débit Coef. de voie(s) Surlargeur
Rue Paul Hochart Est VO 40 sec 39 sec 0 uvp 1.5 774 uvp 1 0 uvp 1.1 1
Rue Paul Hochart Ouest V1 40 sec 39 sec 0 uvp 1.5 463 uvp 1 0 uvp 1.1 1

Capacité par entrée

Capacité

Entrée

Charge

Charge

Capacité

Réserve de

Réserve de

Queue Max

Queue Max

carrefour par voie réelle équivalente théorique capacité (uvp) capacité (%) (uvp) (m)
Rue Paul Hochart Est 1800 uvpd 774 uvp 774 uvp 1002 uvp 228 uvp 22 % 22 uvp 110 m
Rue Paul Hochart Ouest 1800 uvpd 463 uvp 463 uvp 1002 uvp 539 uvp 53 % 15 uvp 75 m
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Contréleur : 3 - Rue Paul Hochart x Rue Saint Colombe x Rue Béatrice Commune : Villejuif, Chevilly-Larue (94)
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Contréleur : 3 - Rue Paul Hochart x Rue Saint Colombe x Rue Béatrice

1 LISTE DES LIGNES DE FEUX

Commune : Villejuif, Chevilly-Larue (94)

Nombre de lignes de feux = 8

Jaune | Localisation

Vert mini Traversée

Sono | Vélos

Carrefour Feu associé Feu VTC

V0 R11lv 3 sec |Rue Paul Hochart Ouest 6 sec - KO0
P1 R12 - Piétons - Rue Paul Hochart Ouest 10 sec 10 sec X KO0
V2 R11lv 3 sec | Rue Béatrice 6 sec - KO0
P3 R12 - Piétons - Rue Béatrice 7 sec 7 sec X KO
V4 R11lv 3 sec |Rue Saint Colombe 6 sec - KO0
P5 R12 - Piétons - Rue Saint Colombe 7 sec 7 sec X KO0
Vo6 R1lv 3 sec |Rue Paul Hochart Est 6 sec - KO0
P7 R12 - Piétons - Rue Paul Hochart Est 10 sec 10 sec X KO
Version : plan de feux du 08/01/2016 du 08/11/2017 11:29 (D) serpansger

Type Icéne  Nombre
R11lv s 4
R12 4

Nombre total : 8
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Contréleur : 3 - Rue Paul Hochart x Rue Saint Colombe x Rue Béatrice Commune : Villejuif, Chevilly-Larue (94)

2 MATRICE DES TEMPS DE SECURITE

SLT'M:
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Contréleur : 3 - Rue Paul Hochart x Rue Saint Colombe x Rue Béatrice Commune : Villejuif, Chevilly-Larue (94)

3 DESCRIPTION DES PLANS DE FEUX

3.1 Diagramme HP

Structure Durée cycle Décalage \ Nombre phases \ Temps interphases\
0 - Nominale 80 sec 0 sec 3 22 sec
30 7 13 2 3 4 15 4 2
Vo | — I Vo 30"

P1 10 P1 13
P3 [ — P3 51"
P5 7 | P 54

P7 N == P73

o
W
S
w
<
o
S
14
N
o
a
o
©

74 78 80

I

H-B I B I B-C I C [ CH ]
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Contréleur : 3 - Rue Paul Hochart x Rue Saint Colombe x Rue Béatrice

4 ANALYSE STATIQUE DE CAPACITE

Commune : Villejuif, Chevilly-Larue (94)

4.1 Trafics octobre 2017 - Heure de Pointe du Matin

Caractéristiques générales du plan de feux

Plan de feux

Diagramme HP 3

Caractéristiques des temps de vert, des trafics directionnels et des géométries aux lignes de feux

Parameétres généraux de I'analyse statique

Nombre Durée du Nombre de Capacité voie Longueur Moy Temps perdu Temps perdu
de phases cycle cycles / heure par heure véhicule au démarrage sur jaune
80 sec 45 1800 uvpd/h 5m 3 sec 1 sec
Temps de vert Trafics directionnels Géométrie

Entrée Temps réel Temps utile Tourne a gauche Direct Tourne a droite Nombre Longueur
carrefour de vert de vert Débit | Coef. Débit Coef. Débit \ Coef. ~ de voie(s) Surlargeur
Rue Paul Hochart Est V6 30 sec 29 sec 0 uvp 1.5 368 uvp 1 32 uvp 1.1 1
Rue Paul Hochart Ouest VO 30 sec 29 sec 0 uvp 15 373 uvp 1 0 uvp 1.1 1
Rue Paul Hochart Ouest TaG VO 30 sec 29 sec 92 uvp 1.5 0 uvp 1 0 uvp 1.1 1
Rue Saint Colombe V4 15 sec 14 sec 24 uvp 1.1 0 uvp 1 109 uvp 1.1 1

Capacité par entrée

Réserve de
capacité (uvp)

Entrée

Capacité
par voie

Charge
réelle

Charge
équivalente

Capacité

carrefour théorique

Queue Max
(uvp)

Réserve de
capacité (%)

Queue Max

(m)

Rue Paul Hochart Est 1800 uvpd 400 uvp 403 uvp 652 uvp 249 uvp 38 % 15 uvp 75 m
Rue Paul Hochart Ouest 1800 uvpd 373 uvp 373 uvp 652 uvp 279 uvp 42 % 14 uvp 70 m
Rue Paul Hochart Ouest TaG 1800 uvpd 92 uvp 138 uvp 652 uvp 514 uvp 78 % 7 uvp 35 m
Rue Saint Colombe 1800 uvpd 133 uvp 146 uvp 315 uvp 169 uvp 53 % 7 uvp 35 m

4.2 Trafics octobre 2017 - Heure de Pointe du Soir

Caractéristiques générales du plan de feux

Nombre Durée du Nombre de

Plan de feux

Diagramme HP 3

Caractéristiques des temps de vert, des trafics directionnels et des géométries aux lignes de feux

Paramétres généraux de I’analyse statique

Capacité voie

Longueur Moy

Temps perdu

Temps perdu

de phases cycle cycles / heure par heure véhicule au démarrage sur jaune
80 sec 45 1800 uvpd/h 5m 3 sec 1 sec
Temps de vert Trafics directionnels Géométrie

Entrée Temps réel Temps utile Tourne a gauche Direct Tourne a droite Nombre Longueur
carrefour de vert de vert Débit | Coef. Débit Coef. Débit | Coef. ~ de voie(s) Surlargeur
Rue Paul Hochart Est V6 30 sec 29 sec 0 uvp 1.5 504 uvp 1 48 uvp 1.1 1
Rue Paul Hochart Ouest VO 30 sec 29 sec 0 uvp 1.5 333 uvp 1 0 uvp 1.1 1
Rue Paul Hochart Ouest TaG VO 30 sec 29 sec 132 uvp 1.5 0 uvp 1 0 uvp 1.1 1
Rue Saint Colombe V4 15 sec 14 sec 30 uvp 1.1 0 uvp 1 74 uvp 1.1 1

Capacité par entrée

Réserve de
capacité (uvp)

Entrée

Capacité
théorique

Charge
équivalente

Capacité
par voie

carrefour

Queue Max
(uvp)

Réserve de
capacité (%)

Queue Max

(m)

Rue Paul Hochart Est 1800 uvpd 552 uvp 557 uvp 652 uvp 95 uvp 14 % 19 uvp 95 m
Rue Paul Hochart Ouest 1800 uvpd 333 uvp 333 uvp 652 uvp 319 uvp 48 % 13 uvp 65 m
Rue Paul Hochart Ouest TaG 1800 uvpd 132 uvp 198 uvp 652 uvp 454 uvp 69 % 8 uvp 40 m
Rue Saint Colombe 1800 uvpd 104 uvp 114 uvp 315 uvp 201 uvp 63 % 6 uvp 30 m
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Contréleur : 3 - Rue Paul Hochart x Rue Saint Colombe x Rue Béatrice
4.3 Référence 2027 - Heure de Pointe du Matin

Caractéristiques générales du plan de feux

Plan de feux

Diagramme HP 3

Caractéristiques des temps de vert, des trafics directionnels et des géométries aux lignes de feux

Parametres généraux de I'analyse statique

Commune : Villejuif, Chevilly-Larue (94)

Nombre Durée du Nombre de Capacité voie Longueur Moy Temps perdu Temps perdu
de phases cycle cycles / heure par heure véhicule au démarrage sur jaune
80 sec 45 1800 uvpd/h 5m 3 sec 1 sec
Temps de vert Trafics directionnels Géométrie

Entrée Temps réel Temps utile Tourne a gauche Direct Tourne a droite Nombre Longueur
carrefour de vert de vert Débit | Coef. Débit Coef. Débit | Coef. ~ de voie(s) Surlargeur
Rue Paul Hochart Est V6 30 sec 29 sec 0 uvp 1.5 413 uvp 1 32 uvp 1.1 1
Rue Paul Hochart Ouest VO 30 sec 29 sec 0 uvp 1.5 543 uvp 1 0 uvp 1.1 1
Rue Paul Hochart Ouest TaG VO 30 sec 29 sec 101 uvp 1.5 0 uvp 1 0 uvp 1.1 1
Rue Saint Colombe V4 15 sec 14 sec 24 uvp 1.1 0 uvp 1 111 uvp 1.1 1

Capacité par entrée

Entrée Capacité

carrefour

Charge

Capacité

Réserve de

Réserve de

Queue Max

Queue Max

par voie

équivalente

théorique

capacité (uvp)

capacité (%)

(uvp)

(m)

Rue Paul Hochart Est 1800 uvpd 445 uvp 448 uvp 652 uvp 204 uvp 31 % 16 uvp 80 m
Rue Paul Hochart Ouest 1800 uvpd 543 uvp 543 uvp 652 uvp 109 uvp 16 % 18 uvp 90 m
Rue Paul Hochart Ouest TaG 1800 uvpd 101 uvp 152 uvp 652 uvp 500 uvp 76 % 7 uvp 35 m
Rue Saint Colombe 1800 uvpd 135 uvp 149 uvp 315 uvp 166 uvp 52 % 7 uvp 35 m

4.4 Référence 2027 - Heure de Pointe du Soir

Caractéristiques générales du plan de feux

Nombre

Durée du

Nombre de

Plan de feux

Diagramme HP 3

Caractéristiques des temps de vert, des trafics directionnels et des géométries aux lignes de feux

Paramétres généraux de I’analyse statique

Capacité voie

Longueur Moy

Temps perdu

Temps perdu

de phases cycle cycles / heure par heure véhicule au démarrage sur jaune
80 sec 45 1800 uvpd/h 5m 3 sec 1 sec
Temps de vert Trafics directionnels Géométrie

Entrée Temps réel Temps utile Tourne a gauche Tourne a droite Nombre Longueur
carrefour de vert de vert Débit | Coef. Débit | Coef. ~ de voie(s) Surlargeur
Rue Paul Hochart Est V6 30 sec 29 sec 0 uvp 15 687 uvp 1 48 uvp 1.1 1
Rue Paul Hochart Ouest VO 30 sec 29 sec 0 uvp 1.5 409 uvp 1 0 uvp 1.1 1
Rue Paul Hochart Ouest TaG VO 30 sec 29 sec 135 uvp 1.5 0 uvp 1 0 uvp 1.1 1
Rue Saint Colombe V4 15 sec 14 sec 30 uvp 1.1 0 uvp 1 84 uvp 1.1 1

Capacité par entrée

Capacité
par voie

Entrée

carrefour

Charge
réelle

Charge
équivalente

Capacité
théorique

Réserve de
capacité (uvp)

Réserve de
capacité (%)

Queue Max
(uvp)

Queue Max

(m)

Rue Paul Hochart Est 1800 uvpd 735 uvp 740 uvp 652 uvp -88 uvp -13 % 112 uvp 560 m
Rue Paul Hochart Ouest 1800 uvpd 409 uvp 409 uvp 652 uvp 243 uvp 37 % 15 uvp 75 m
Rue Paul Hochart Ouest TaG 1800 uvpd 135 uvp 203 uvp 652 uvp 449 uvp 68 % 9 uvp 45 m
Rue Saint Colombe 1800 uvpd 114 uvp 125 uvp 315 uvp 190 uvp 60 % 6 uvp 30 m
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Contrdleur : 3 - Rue Paul Hochart x Rue Saint Colombe x Rue Béatrice
4.5 Sc2_VarlA - 2027 - Heure de Pointe du Matin

Caractéristiques générales du plan de feux

Plan de feux

Diagramme HP 3

Caractéristiques des temps de vert, des trafics directionnels et des géométries aux lignes de feux

Parametres généraux de I'analyse statique

Commune : Villejuif, Chevilly-Larue (94)

Nombre Durée du Nombre de Capacité voie Longueur Moy Temps perdu Temps perdu
de phases cycle cycles / heure par heure véhicule au démarrage sur jaune
80 sec 45 1800 uvpd/h 5m 3 sec 1 sec
Temps de vert Trafics directionnels Géométrie

Entrée Temps réel Temps utile Tourne a gauche Direct Tourne a droite Nombre Longueur
carrefour de vert de vert Débit | Coef. Débit Coef. Débit | Coef. ~ de voie(s) Surlargeur
Rue Paul Hochart Est V6 30 sec 29 sec 0 uvp 1.5 431 uvp 1 64 uvp 1.1 1
Rue Paul Hochart Ouest VO 30 sec 29 sec 0 uvp 1.5 550 uvp 1 0 uvp 1.1 1
Rue Paul Hochart Ouest TaG VO 30 sec 29 sec 134 uvp 1.5 0 uvp 1 0 uvp 1.1 1
Rue Saint Colombe V4 15 sec 14 sec 29 uvp 1.1 0 uvp 1 118 uvp 1.1 1

Capacité par entrée

Entrée Capacité

carrefour

Charge
équivalente

Capacité
théorique

Réserve de

Réserve de

Queue Max

Queue Max

(m)

par voie

capacité (uvp)

capacité (%)

(uvp)

Rue Paul Hochart Est 1800 uvpd 495 uvp 501 uvp 652 uvp 151 uvp 23 % 17 uvp 85 m
Rue Paul Hochart Ouest 1800 uvpd 550 uvp 550 uvp 652 uvp 102 uvp 15 % 19 uvp 95 m
Rue Paul Hochart Ouest TaG 1800 uvpd 134 uvp 201 uvp 652 uvp 451 uvp 69 % 9 uvp 45 m
Rue Saint Colombe 1800 uvpd 147 uvp 162 uvp 315 uvp 153 uvp 48 % 7 uvp 35 m

4.6 Sc2_VarlA - 2027 - Heure de Pointe du Soir

Caractéristiques générales du plan de feux

Nombre

Durée du

Nombre de

Plan de feux

Diagramme HP 3

Caractéristiques des temps de vert, des trafics directionnels et des géométries aux lignes de feux

Paramétres généraux de I’analyse statique

Capacité voie

Longueur Moy

Temps perdu

Temps perdu

de phases cycle cycles / heure par heure véhicule au démarrage sur jaune
80 sec 45 1800 uvpd/h 5m 3 sec 1 sec
Temps de vert Trafics directionnels Géométrie

Entrée Temps réel Temps utile Tourne a gauche Tourne a droite Nombre Longueur
carrefour de vert de vert Débit | Coef. Débit | Coef. ~ de voie(s) Surlargeur
Rue Paul Hochart Est V6 30 sec 29 sec 0 uvp 15 726 uvp 1 67 uvp 1.1 1
Rue Paul Hochart Ouest VO 30 sec 29 sec 0 uvp 1.5 426 uvp 1 0 uvp 1.1 1
Rue Paul Hochart Ouest TaG VO 30 sec 29 sec 147 uvp 1.5 0 uvp 1 0 uvp 1.1 1
Rue Saint Colombe V4 15 sec 14 sec 31 uvp 1.1 0 uvp 1 86 uvp 1.1 1

Capacité par entrée

Capacité
par voie

Entrée

carrefour

Charge
réelle

Charge
équivalente

Capacité
théorique

Réserve de
capacité (uvp)

Réserve de
capacité (%)

Queue Max
(uvp)

Queue Max

(m)

Rue Paul Hochart Est 1800 uvpd 793 uvp 800 uvp 652 uvp -148 uvp -22 % 173 uvp 865 m
Rue Paul Hochart Ouest 1800 uvpd 426 uvp 426 uvp 652 uvp 226 uvp 34 % 15 uvp 75 m
Rue Paul Hochart Ouest TaG 1800 uvpd 147 uvp 221 uvp 652 uvp 431 uvp 66 % 9 uvp 45 m
Rue Saint Colombe 1800 uvpd 117 uvp 129 uvp 315 uvp 186 uvp 59 % 6 uvp 30 m
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Contrdleur : 3 - Rue Paul Hochart x Rue Saint Colombe x Rue Béatrice
4.7 Scl_Varl - 2027 - Heure de Pointe du Matin

Caractéristiques générales du plan de feux

Plan de feux

Diagramme HP 3

Caractéristiques des temps de vert, des trafics directionnels et des géométries aux lignes de feux

Parametres généraux de I'analyse statique

Commune : Villejuif, Chevilly-Larue (94)

Nombre Durée du Nombre de Capacité voie Longueur Moy Temps perdu Temps perdu
de phases cycle cycles / heure par heure véhicule au démarrage sur jaune
80 sec 45 1800 uvpd/h 5m 3 sec 1 sec
Temps de vert Trafics directionnels Géométrie

Entrée Temps réel Temps utile Tourne a gauche Direct Tourne a droite Nombre Longueur
carrefour de vert de vert Débit | Coef. Débit Coef. Débit | Coef. ~ de voie(s) Surlargeur
Rue Paul Hochart Est V6 30 sec 29 sec 0 uvp 1.5 431 uvp 1 70 uvp 1.1 1
Rue Paul Hochart Ouest VO 30 sec 29 sec 0 uvp 1.5 543 uvp 1 0 uvp 1.1 1
Rue Paul Hochart Ouest TaG VO 30 sec 29 sec 140 uvp 1.5 0 uvp 1 0 uvp 1.1 1
Rue Saint Colombe V4 15 sec 14 sec 29 uvp 1.1 0 uvp 1 118 uvp 1.1 1

Capacité par entrée

Entrée Capacité

carrefour

Charge
équivalente

Capacité
théorique

Réserve de

Réserve de

Queue Max

Queue Max

(m)

par voie

capacité (uvp)

capacité (%)

(uvp)

Rue Paul Hochart Est 1800 uvpd 501 uvp 508 uvp 652 uvp 144 uvp 22 % 17 uvp 85 m
Rue Paul Hochart Ouest 1800 uvpd 543 uvp 543 uvp 652 uvp 109 uvp 16 % 18 uvp 90 m
Rue Paul Hochart Ouest TaG 1800 uvpd 140 uvp 210 uvp 652 uvp 442 uvp 67 % 9 uvp 45 m
Rue Saint Colombe 1800 uvpd 147 uvp 162 uvp 315 uvp 153 uvp 48 % 7 uvp 35 m

4.8 Scl_Varl - 2027 - Heure de Pointe du Soir

Caractéristiques générales du plan de feux

Nombre

Durée du

Nombre de

Plan de feux

Diagramme HP 3

Caractéristiques des temps de vert, des trafics directionnels et des géométries aux lignes de feux

Paramétres généraux de I’analyse statique

Capacité voie

Longueur Moy

Temps perdu

Temps perdu

de phases cycle cycles / heure par heure véhicule au démarrage sur jaune
80 sec 45 1800 uvpd/h 5m 3 sec 1 sec
Temps de vert Trafics directionnels Géométrie

Entrée Temps réel Temps utile Tourne a gauche Tourne a droite Nombre Longueur
carrefour de vert de vert Débit | Coef. Débit | Coef. ~ de voie(s) Surlargeur
Rue Paul Hochart Est V6 30 sec 29 sec 0 uvp 15 726 uvp 1 84 uvp 1.1 1
Rue Paul Hochart Ouest VO 30 sec 29 sec 0 uvp 1.5 412 uvp 1 0 uvp 1.1 1
Rue Paul Hochart Ouest TaG VO 30 sec 29 sec 161 uvp 1.5 0 uvp 1 0 uvp 1.1 1
Rue Saint Colombe V4 15 sec 14 sec 31 uvp 1.1 0 uvp 1 86 uvp 1.1 1

Capacité par entrée

Capacité
par voie

Entrée

carrefour

Charge
réelle

Charge
équivalente

Capacité
théorique

Réserve de
capacité (uvp)

Réserve de
capacité (%)

Queue Max
(uvp)

Queue Max

(m)

Rue Paul Hochart Est 1800 uvpd 810 uvp 818 uvp 652 uvp -166 uvp -25 % 192 uvp 960 m
Rue Paul Hochart Ouest 1800 uvpd 412 uvp 412 uvp 652 uvp 240 uvp 36 % 15 uvp 75 m
Rue Paul Hochart Ouest TaG 1800 uvpd 161 uvp 242 uvp 652 uvp 410 uvp 62 % 10 uvp 50 m
Rue Saint Colombe 1800 uvpd 117 uvp 129 uvp 315 uvp 186 uvp 59 % 6 uvp 30 m
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Contrdleur : 3 - Rue Paul Hochart x Rue Saint Colombe x Rue Béatrice
4.9 Scl_Var2 - 2027 - Heure de Pointe du Matin

Caractéristiques générales du plan de feux

Plan de feux

Diagramme HP 3

Caractéristiques des temps de vert, des trafics directionnels et des géométries aux lignes de feux

Parametres généraux de I'analyse statique

Commune : Villejuif, Chevilly-Larue (94)

Nombre Durée du Nombre de Capacité voie Longueur Moy Temps perdu Temps perdu
de phases cycle cycles / heure par heure véhicule au démarrage sur jaune
80 sec 45 1800 uvpd/h 5m 3 sec 1 sec
Temps de vert Trafics directionnels Géométrie

Entrée Temps réel Temps utile Tourne a gauche Direct Tourne a droite Nombre Longueur
carrefour de vert de vert Débit | Coef. Débit Coef. Débit | Coef. ~ de voie(s) Surlargeur
Rue Paul Hochart Est V6 30 sec 29 sec 0 uvp 1.5 427 uvp 1 32 uvp 1.1 1
Rue Paul Hochart Ouest VO 30 sec 29 sec 0 uvp 1.5 550 uvp 1 0 uvp 1.1 1
Rue Paul Hochart Ouest TaG VO 30 sec 29 sec 134 uvp 1.5 0 uvp 1 0 uvp 1.1 1
Rue Saint Colombe V4 15 sec 14 sec 29 uvp 1.1 0 uvp 1 122 uvp 1.1 1

Capacité par entrée

Entrée Capacité

carrefour

Charge
équivalente

Capacité
théorique

Réserve de

Réserve de

Queue Max

Queue Max

(m)

par voie

capacité (uvp)

capacité (%)

(uvp)

Rue Paul Hochart Est 1800 uvpd 459 uvp 462 uvp 652 uvp 190 uvp 29 % 16 uvp 80 m
Rue Paul Hochart Ouest 1800 uvpd 550 uvp 550 uvp 652 uvp 102 uvp 15 % 19 uvp 95 m
Rue Paul Hochart Ouest TaG 1800 uvpd 134 uvp 201 uvp 652 uvp 451 uvp 69 % 9 uvp 45 m
Rue Saint Colombe 1800 uvpd 151 uvp 166 uvp 315 uvp 149 uvp 47 % 7 uvp 35 m

4.10 Scl_Var2 - 2027 - Heure de Pointe du Soir

Caractéristiques générales du plan de feux

Nombre

Durée du

Nombre de

Plan de feux

Diagramme HP 3

Caractéristiques des temps de vert, des trafics directionnels et des géométries aux lignes de feux

Paramétres généraux de I’analyse statique

Capacité voie

Longueur Moy

Temps perdu

Temps perdu

de phases cycle cycles / heure par heure véhicule au démarrage sur jaune
80 sec 45 1800 uvpd/h 5m 3 sec 1 sec
Temps de vert Trafics directionnels Géométrie

Entrée Temps réel Temps utile Tourne a gauche Tourne a droite Nombre Longueur
carrefour de vert de vert Débit | Coef. Débit | Coef. ~ de voie(s) Surlargeur
Rue Paul Hochart Est V6 30 sec 29 sec 0 uvp 15 726 uvp 1 48 uvp 1.1 1
Rue Paul Hochart Ouest VO 30 sec 29 sec 0 uvp 1.5 426 uvp 1 0 uvp 1.1 1
Rue Paul Hochart Ouest TaG VO 30 sec 29 sec 147 uvp 1.5 0 uvp 1 0 uvp 1.1 1
Rue Saint Colombe V4 15 sec 14 sec 31 uvp 1.1 0 uvp 1 86 uvp 1.1 1

Capacité par entrée

Capacité
par voie

Entrée

carrefour

Charge
réelle

Charge
équivalente

Capacité
théorique

Réserve de
capacité (uvp)

Réserve de
capacité (%)

Queue Max
(uvp)

Queue Max

(m)

Rue Paul Hochart Est 1800 uvpd 774 uvp 779 uvp 652 uvp -127 uvp -19 % 152 uvp 760 m
Rue Paul Hochart Ouest 1800 uvpd 426 uvp 426 uvp 652 uvp 226 uvp 34 % 15 uvp 75 m
Rue Paul Hochart Ouest TaG 1800 uvpd 147 uvp 221 uvp 652 uvp 431 uvp 66 % 9 uvp 45 m
Rue Saint Colombe 1800 uvpd 117 uvp 129 uvp 315 uvp 186 uvp 59 % 6 uvp 30 m
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Contrdleur : 3 - Rue Paul Hochart x Rue Saint Colombe x Rue Béatrice
4.11 Sc2_Var2A - 2027 - Heure de Pointe du Matin

Caractéristiques générales du plan de feux

Plan de feux

Diagramme HP 3

Caractéristiques des temps de vert, des trafics directionnels et des géométries aux lignes de feux

Parametres généraux de I'analyse statique

Commune : Villejuif, Chevilly-Larue (94)

Nombre Durée du Nombre de Capacité voie Longueur Moy Temps perdu Temps perdu
de phases cycle cycles / heure par heure véhicule au démarrage sur jaune
80 sec 45 1800 uvpd/h 5m 3 sec 1 sec
Temps de vert Trafics directionnels Géométrie

Entrée Temps réel Temps utile Tourne a gauche Direct Tourne a droite Nombre Longueur
carrefour de vert de vert Débit | Coef. Débit Coef. Débit | Coef. de voie(s) Surlargeur
Rue Paul Hochart Est V6 30 sec 29 sec 0 uvp 1.5 427 uvp 1 32 uvp 1.1 1
Rue Paul Hochart Ouest VO 30 sec 29 sec 0 uvp 1.5 581 uvp 1 0 uvp 1.1 1
Rue Paul Hochart Ouest TaG VO 30 sec 29 sec 102 uvp 1.5 0 uvp 1 0 uvp 1.1 1
Rue Saint Colombe V4 15 sec 14 sec 29 uvp 1.1 0 uvp 1 122 uvp 1.1 1

Capacité par entrée

Capacité
par voie

Entrée

carrefour

Charge
équivalente

Capacité

théorique

Réserve de

capacité (uvp)

Réserve de

capacité (%)

Queue Max
(uvp)

Queue Max

(m)

Rue Paul Hochart Est 1800 uvpd 459 uvp 462 uvp 652 uvp 190 uvp 29 % 16 uvp 80 m
Rue Paul Hochart Ouest 1800 uvpd 581 uvp 581 uvp 652 uvp 71 uvp 10 % 20 uvp 100 m
Rue Paul Hochart Ouest TaG 1800 uvpd 102 uvp 153 uvp 652 uvp 499 uvp 76 % 7 uvp 35 m
Rue Saint Colombe 1800 uvpd 151 uvp 166 uvp 315 uvp 149 uvp 47 % 7 uvp 35 m

4.12 Sc2_Var2A - 2027 - Heure de Pointe du Soir

Caractéristiques générales du plan de feux

Nombre

Durée du

Nombre de

Plan de feux

Diagramme HP 3

Caractéristiques des temps de vert, des trafics directionnels et des géométries aux lignes de feux

Paramétres généraux de I’analyse statique

Capacité voie

Longueur Moy

Temps perdu

Temps perdu

de phases cycle cycles / heure par heure véhicule au démarrage sur jaune
80 sec 45 1800 uvpd/h 5m 3 sec 1 sec
Temps de vert Trafics directionnels Géométrie

Entrée

Temps réel

Temps utile

Tourne a gauche

Tourne a droite

Nombre

Longueur

carrefour de vert de vert Débit | Coef. Débit Coef. de voie(s) Surlargeur
Rue Paul Hochart Est V6 30 sec 29 sec 0 uvp 15 726 uvp 1 48 uvp 1.1 1
Rue Paul Hochart Ouest VO 30 sec 29 sec 0 uvp 1.5 431 uvp 1 0 uvp 1.1 1
Rue Paul Hochart Ouest TaG VO 30 sec 29 sec 142 uvp 1.5 0 uvp 1 0 uvp 1.1 1
Rue Saint Colombe V4 15 sec 14 sec 31 uvp 1.1 0 uvp 1 86 uvp 1.1 1

Capacité par entrée

Capacité
par voie

Entrée

carrefour

Charge
réelle

Charge
équivalente

Capacité
théorique

Réserve de
capacité (uvp)

Réserve de
capacité (%)

Queue Max
(uvp)

Queue Max

(m)

Rue Paul Hochart Est 1800 uvpd 774 uvp 779 uvp 652 uvp -127 uvp -19 % 152 uvp 760 m
Rue Paul Hochart Ouest 1800 uvpd 431 uvp 431 uvp 652 uvp 221 uvp 33 % 15 uvp 75 m
Rue Paul Hochart Ouest TaG 1800 uvpd 142 uvp 213 uvp 652 uvp 439 uvp 67 % 9 uvp 45 m
Rue Saint Colombe 1800 uvpd 117 uvp 129 uvp 315 uvp 186 uvp 59 % 6 uvp 30 m
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Contrdleur : 3 - Rue Paul Hochart x Rue Saint Colombe x Rue Béatrice
4.13 Sc2_VarlB - 2027 - Heure de Pointe du Matin

Caractéristiques générales du plan de feux

Plan de feux

Diagramme HP 3

Caractéristiques des temps de vert, des trafics directionnels et des géométries aux lignes de feux

Parametres généraux de I'analyse statique

Commune : Villejuif, Chevilly-Larue (94)

Nombre Durée du Nombre de Capacité voie Longueur Moy Temps perdu Temps perdu
de phases cycle cycles / heure par heure véhicule au démarrage sur jaune
80 sec 45 1800 uvpd/h 5m 3 sec 1 sec
Temps de vert Trafics directionnels Géométrie

Entrée Temps réel Temps utile Tourne a gauche Direct Tourne a droite Nombre Longueur
carrefour de vert de vert Débit | Coef. Débit Coef. Débit | Coef. de voie(s) Surlargeur
Rue Paul Hochart Est V6 30 sec 29 sec 0 uvp 1.5 431 uvp 1 64 uvp 1.1 1
Rue Paul Hochart Ouest VO 30 sec 29 sec 0 uvp 1.5 550 uvp 1 0 uvp 1.1 1
Rue Paul Hochart Ouest TaG VO 30 sec 29 sec 134 uvp 1.5 0 uvp 1 0 uvp 1.1 1
Rue Saint Colombe V4 15 sec 14 sec 29 uvp 1.1 0 uvp 1 118 uvp 1.1 1

Capacité par entrée

Entrée Capacité

carrefour

Charge
équivalente

Capacité
théorique

Réserve de

Réserve de

Queue Max

Queue Max

(m)

par voie

capacité (uvp)

capacité (%)

(uvp)

Rue Paul Hochart Est 1800 uvpd 495 uvp 501 uvp 652 uvp 151 uvp 23 % 17 uvp 85 m
Rue Paul Hochart Ouest 1800 uvpd 550 uvp 550 uvp 652 uvp 102 uvp 15 % 19 uvp 95 m
Rue Paul Hochart Ouest TaG 1800 uvpd 134 uvp 201 uvp 652 uvp 451 uvp 69 % 9 uvp 45 m
Rue Saint Colombe 1800 uvpd 147 uvp 162 uvp 315 uvp 153 uvp 48 % 7 uvp 35 m

4.14 Sc2_VarlB - 2027 - Heure de Pointe du Soir

Caractéristiques générales du plan de feux

Nombre

Durée du

Nombre de

Plan de feux

Diagramme HP 3

Caractéristiques des temps de vert, des trafics directionnels et des géométries aux lignes de feux

Paramétres généraux de I’analyse statique

Capacité voie

Longueur Moy

Temps perdu

Temps perdu

de phases cycle cycles / heure par heure véhicule au démarrage sur jaune
80 sec 45 1800 uvpd/h 5m 3 sec 1 sec
Temps de vert Trafics directionnels Géométrie

Entrée Temps réel Temps utile Tourne a gauche Tourne a droite Nombre Longueur
carrefour de vert de vert Débit | Coef. Débit | Coef. de voie(s) Surlargeur
Rue Paul Hochart Est V6 30 sec 29 sec 0 uvp 15 726 uvp 1 67 uvp 1.1 1
Rue Paul Hochart Ouest VO 30 sec 29 sec 0 uvp 1.5 426 uvp 1 0 uvp 1.1 1
Rue Paul Hochart Ouest TaG VO 30 sec 29 sec 147 uvp 1.5 0 uvp 1 0 uvp 1.1 1
Rue Saint Colombe V4 15 sec 14 sec 31 uvp 1.1 0 uvp 1 86 uvp 1.1 1

Capacité par entrée

Entrée Capacité Charge Charge Capacité Réserve de Réserve de Queue Max Queue Max
carrefour par voie réelle équivalente théorique capacité (uvp) capacité (%) (uvp) (m)
Rue Paul Hochart Est 1800 uvpd 793 uvp 800 uvp 652 uvp -148 uvp -22 % 173 uvp 865 m
Rue Paul Hochart Ouest 1800 uvpd 426 uvp 426 uvp 652 uvp 226 uvp 34 % 15 uvp 75 m
Rue Paul Hochart Ouest TaG 1800 uvpd 147 uvp 221 uvp 652 uvp 431 uvp 66 % 9 uvp 45 m
Rue Saint Colombe 1800 uvpd 117 uvp 129 uvp 315 uvp 186 uvp 59 % 6 uvp 30 m
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Contrdleur : 3 - Rue Paul Hochart x Rue Saint Colombe x Rue Béatrice
4.15 Sc2_Var2B - 2027 - Heure de Pointe du Matin

Caractéristiques générales du plan de feux

Plan de feux

Diagramme HP 3

Caractéristiques des temps de vert, des trafics directionnels et des géométries aux lignes de feux

Parametres généraux de I'analyse statique

Commune : Villejuif, Chevilly-Larue (94)

Nombre Durée du Nombre de Capacité voie Longueur Moy Temps perdu Temps perdu
de phases cycle cycles / heure par heure véhicule au démarrage sur jaune
80 sec 45 1800 uvpd/h 5m 3 sec 1 sec
Temps de vert Trafics directionnels Géométrie

Entrée Temps réel Temps utile Tourne a gauche Direct Tourne a droite Nombre Longueur
carrefour de vert de vert Débit | Coef. Débit Coef. Débit | Coef. de voie(s) Surlargeur
Rue Paul Hochart Est V6 30 sec 29 sec 0 uvp 1.5 427 uvp 1 32 uvp 1.1 1
Rue Paul Hochart Ouest VO 30 sec 29 sec 0 uvp 1.5 581 uvp 1 0 uvp 1.1 1
Rue Paul Hochart Ouest TaG VO 30 sec 29 sec 102 uvp 1.5 0 uvp 1 0 uvp 1.1 1
Rue Saint Colombe V4 15 sec 14 sec 29 uvp 1.1 0 uvp 1 122 uvp 1.1 1

Capacité par entrée

Capacité
par voie

Entrée

carrefour

Charge
équivalente

Capacité

théorique

Réserve de

capacité (uvp)

Réserve de

capacité (%)

Queue Max
(uvp)

Queue Max

(m)

Rue Paul Hochart Est 1800 uvpd 459 uvp 462 uvp 652 uvp 190 uvp 29 % 16 uvp 80 m
Rue Paul Hochart Ouest 1800 uvpd 581 uvp 581 uvp 652 uvp 71 uvp 10 % 20 uvp 100 m
Rue Paul Hochart Ouest TaG 1800 uvpd 102 uvp 153 uvp 652 uvp 499 uvp 76 % 7 uvp 35 m
Rue Saint Colombe 1800 uvpd 151 uvp 166 uvp 315 uvp 149 uvp 47 % 7 uvp 35 m

4.16 Sc2_Var2B - 2027 - Heure de Pointe du Soir

Caractéristiques générales du plan de feux

Nombre

Durée du

Nombre de

Plan de feux

Diagramme HP 3

Caractéristiques des temps de vert, des trafics directionnels et des géométries aux lignes de feux

Paramétres généraux de I’analyse statique

Capacité voie

Longueur Moy

Temps perdu

Temps perdu

de phases cycle cycles / heure par heure véhicule au démarrage sur jaune
80 sec 45 1800 uvpd/h 5m 3 sec 1 sec
Temps de vert Trafics directionnels Géométrie

Entrée

Temps réel

Temps utile

Tourne a gauche

Tourne a droite

Nombre

Longueur

carrefour de vert de vert Débit | Coef. Débit Coef. de voie(s) Surlargeur
Rue Paul Hochart Est V6 30 sec 29 sec 0 uvp 15 726 uvp 1 48 uvp 1.1 1
Rue Paul Hochart Ouest VO 30 sec 29 sec 0 uvp 1.5 431 uvp 1 0 uvp 1.1 1
Rue Paul Hochart Ouest TaG VO 30 sec 29 sec 142 uvp 1.5 0 uvp 1 0 uvp 1.1 1
Rue Saint Colombe V4 15 sec 14 sec 31 uvp 1.1 0 uvp 1 86 uvp 1.1 1

Capacité par entrée

Capacité
par voie

Entrée

carrefour

Charge
réelle

Charge
équivalente

Capacité
théorique

Réserve de
capacité (uvp)

Réserve de
capacité (%)

Queue Max
(uvp)

Queue Max

(m)

Rue Paul Hochart Est 1800 uvpd 774 uvp 779 uvp 652 uvp -127 uvp -19 % 152 uvp 760 m
Rue Paul Hochart Ouest 1800 uvpd 431 uvp 431 uvp 652 uvp 221 uvp 33 % 15 uvp 75 m
Rue Paul Hochart Ouest TaG 1800 uvpd 142 uvp 213 uvp 652 uvp 439 uvp 67 % 9 uvp 45 m
Rue Saint Colombe 1800 uvpd 117 uvp 129 uvp 315 uvp 186 uvp 59 % 6 uvp 30 m

Version : plan de feux du 08/01/2016 du 08/11/2017 11:29
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Girabase Version 4 CERTU - CETE de I'Ouest - SETR
01/12/2017 - Hochart x Sainte Colombe

A

Page 1

Nom du Carrefour :

Hochart x Sainte Colombe

Localisation : Villejuif, Chevilly-Larue Rue Sainte Colombe
Environnement : Urbain
Variante :
Date : 01/12/2017
Anneau
Rayon de I'lot infranchissable : 7,00 m
Largeur de la bande franchissable : 1,50 m
Largeur de l'anneau : 4,50 m
Rayon extérieur du giratoire : 13,00 m Rue Paul Hochart Ouest Rue Paul Hochart Est
Branches
Largeurs (en m)
Nom Angle | Rampe | Tourne Entrée 16t | Sortie
(degrés) > a a4m|albSm
3% droite

Rue Paul Hochart
Est 0 3,50 3,00 | 4,00
Rue Sainte Colombe 50 3,50 3,00 | 4,00
Rue Paul Hochart
Ouest 180 3,50 3,00 | 4,00

L'anneau est trop étroit.
Vérifiez la giration des bus et poids-lourds.

Remarques de conception
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Période Heure de Pointe du Matin

Trafic Piétons

1 2 3
10 10 10

Trafic Véhicules Mode UVP

Total
1 2 3 Entrant
1 0 32 427 459
2 29 0 122 151
3 581 102 0 683
Total
Sortant| 610 134 549 | 1293

3 - Rue Paul Hochart Oues

2 - Rue Sainte Colombe

1- Rue Paul Hochart Est
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Période Heure de Pointe du Soir

Trafic Piétons

1 2 3
10 10 10

Trafic Véhicules Mode UVP

Total
1 2 3 Entrant
1 0 84 726 810
2 31 0 86 117
3 412 161 0 573
Total
Sortant | 443 245 812 | 1500

2 - Rue Sainte Colombe

3 - Rue Paul Hochart Oues 1- Rue Paul Hochart Est
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Branche Rue Paul Hochart Est

Périodes de trafic

Réserve de Capacité

Longueur de Stockage

Temps d'Attente

en uvp/h en % moyenne maximale | moyen total
Heure de Pointe du Matin 1281 74% Ovh 2vh 1s 0,1h
Heure de Pointe du Soir 816 50% Ovh 3vh 1s 0,3h
Branche Rue Sainte Colombe
- ) Réserve de Capacité |Longueur de Stockage Temps d'Attente
Périodes de trafic en uvp/h en % moyenne maximale | moyen total
Heure de Pointe du Matin 1114 88% Ovh 2vh 1s 0,1h
Heure de Pointe du Soir 802 87% Ovh 2vh 2s 0,1h

Branche Rue Paul Hochart Ouest

Périodes de trafic Réserve de Capacité |Longueur de Stoqkage Temps d'Attente
en uvp/h en % moyenne maximale | moyen total
Heure de Pointe du Matin 1226 64% Ovh 2vh 1s 0,1h
Heure de Pointe du Soir 1332 70% Ovh 2vh Os 0,1h
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Contrdleur : 4 - Rue Sainte Colombe x Passage Piétons

1 LISTE DES LIGNES DE FEUX

Commune : Villejuif (94)

Nombre de lignes de feux = 3

Nom Alias - Type Jaune | Localisation Vert mini Traversée Sono  Vélos Carrefour Feu associé Feu VTC|
Vo R1lv 3 sec |Rue Sainte Colombe Sud 6 sec - KO
V1 R1lv 3 sec | Rue Sainte Colombe Nord 6 sec - KO
P2 R12 - Piétons - Rue Sainte Colombe 10 sec 6 sec X KO
SLT'M
Version : reconstitution du 08/11/2017 11:45 @‘”’"‘""" anager

Type Icéne  Nombre
R11lv s 2
R12 1

Nombre total : 3

Page : 3/13



Contrdleur : 4 - Rue Sainte Colombe x Passage Piétons Commune : Villejuif (94)

2 MATRICE DES TEMPS DE SECURITE

. - (&) sermanager
Version : reconstitution du 08/11/2017 11:45 "‘”"‘” Page : 4/13



Contrdleur : 4 - Rue Sainte Colombe x Passage Piétons Commune : Villejuif (94)

3 DESCRIPTION DES PLANS DE FEUX

3.1 Diagramme HP

Structure ~ Durée cycle Décalage  Nombre phases | Temps interphases |
0 - Nominale 80 sec 0 sec 2 16 sec
52 4 12 12
VO | VO 52"
V1 | V1 52"
P2 = P2 12
0 52 56 68 80
| T [ CP ] P | P-C ]

. - (&) sermanager
Version : reconstitution du 08/11/2017 11:45 ""’"’” Page : 5/13



Contrdleur : 4 - Rue Sainte Colombe x Passage Piétons

4 ANALYSE STATIQUE DE CAPACITE

Commune : Villejuif (94)

4.1 Trafics octobre 2017 - Heure de Pointe du Matin

Caractéristiques générales du plan de feux

Plan de feux

Diagramme HP 2

Caractéristiques des temps de vert, des trafics directionnels et des géométries aux lignes de feux

Parameétres généraux de I'analyse statique

Nombre Durée du Nombre de Capacité voie Longueur Moy Temps perdu Temps perdu
de phases cycle cycles / heure par heure véhicule au démarrage sur jaune
80 sec 45 1800 uvpd/h 5m 3 sec 1 sec
Temps de vert Trafics directionnels Géométrie

Entrée Temps réel Temps utile Tourne a gauche Direct Tourne a droite Nombre Longueur
carrefour de vert de vert Débit | Coef. Débit Coef. Débit \ Coef. ~ de voie(s) Surlargeur
Rue Sainte Colombe Sud VO 52 sec 51 sec 0 uvp 1.5 124 uvp 1 0 uvp 1.1 1
Rue Sainte Colombe Nord V1 52 sec 51 sec 0 uvp 15 133 uvp 1 0 uvp 1.1 1

Capacité par entrée

Entrée
carrefour

Capacité Charge

réelle

Charge Capacité

Réserve de

Réserve de

Queue Max

Queue Max

par voie
1800 uvpd

équivalente
124 uvp

théorique

Rue Sainte Colombe Sud 124 uvp 1147 uvp

capacité (uvp)
1023 uvp

capacité (%)
89 %

(uvp)
6 uvp

(m)
30 m

Rue Sainte Colombe Nord 1800 uvpd 133 uvp 133 uvp 1147 uvp

1014 uvp

88 %

6 uvp

30 m

4.2 Trafics octobre 2017 - Heure de Pointe du Soir

Caractéristiques générales du plan de feux

Plan de feux

Diagramme HP 2

Caractéristiques des temps de vert, des trafics directionnels et des géométries aux lignes de feux

Parametres généraux de I'analyse statique

Nombre Durée du Nombre de Capacité voie Longueur Moy Temps perdu Temps perdu
de phases cycle cycles / heure par heure véhicule au démarrage sur jaune
80 sec 45 1800 uvpd/h 5m 3 sec 1 sec
Temps de vert Trafics directionnels Géométrie

Entrée Temps réel Temps utile Tourne a gauche Tourne a droite Nombre Longueur
carrefour de vert de vert Débit | Coef. Débit | Coef. ~ de voie(s) Surlargeur
Rue Sainte Colombe Sud V0 52 sec 51 sec 0 uvp 1.5 180 uvp 1 0 uvp 1.1 1
Rue Sainte Colombe Nord V1 52 sec 51 sec 0 uvp 1.5 104 uvp 1 0 uvp 1.1 1

Capacité par entrée

Entrée Capacité Charge Capacité

carrefour

Réserve de

Réserve de

Queue Max

Queue Max

par voie
1800 uvpd

équivalente
180 uvp

théorique
1147 uvp

Rue Sainte Colombe Sud

180 uvp

capacité (uvp)
967 uvp

capacité (%)
84 %

()
8 uvp

(m)
40 m

Rue Sainte Colombe Nord 1800 uvpd 104 uvp 104 uvp 1147 uvp

1043 uvp

90 %

5 uvp

25 m

Version : reconstitution du 08/11/2017 11:45
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Contrdleur : 4 - Rue Sainte Colombe x Passage Piétons
4.3 Référence 2027 - Heure de Pointe du Matin

Caractéristiques générales du plan de feux

Plan de feux

Diagramme HP 2

Caractéristiques des temps de vert, des trafics directionnels et des géométries aux lignes de feux

Commune : Villejuif (94)

Parametres généraux de I'analyse statique

Nombre Durée du Nombre de Capacité voie Longueur Moy Temps perdu Temps perdu
de phases cycle cycles / heure par heure véhicule au démarrage sur jaune
80 sec 45 1800 uvpd/h 5m 3 sec 1 sec
Temps de vert Trafics directionnels Géométrie

Entrée Temps réel Temps utile Tourne a gauche Direct Tourne a droite Nombre Longueur
carrefour de vert de vert Débit Coef. Débit Coef. Débit Coef. de voie(s) Surlargeur
Rue Sainte Colombe Sud V0 52 sec 51 sec 0 uvp 1.5 133 uvp 1 0 uvp 1.1 1
Rue Sainte Colombe Nord V1 52 sec 51 sec 0 uvp 1.5 135 uvp 1 0 uvp 1.1 1

Capacité par entrée

Charge Charge Capacité

réelle

Entrée Capacité

carrefour

Réserve de

Réserve de

Queue Max

Queue Max

équivalente
133 uvp

théorique
1147 uvp

par voie

Rue Sainte Colombe Sud 1800 uvpd 133 uvp

capacité (uvp)
1014 uvp

capacité (%)
88 %

(uvp)
6 uvp

(m)
30 m

Rue Sainte Colombe Nord 135 uvp 135 uvp 1147 uvp

1800 uvpd

1012 uvp

88 %

6 uvp

30 m

4.4 Référence 2027 - Heure de Pointe du Soir

Caractéristiques générales du plan de feux

Durée du Nombre de
cycle cycles / heure
80 sec 45

Nombre
de phases
Diagramme HP 2

Plan de feux

Caractéristiques des temps de vert, des trafics directionnels et des géométries aux lignes de feux

Paramétres généraux de I’analyse statique

Capacité voie
par heure

Longueur Moy
véhicule

Temps perdu
au démarrage

Temps perdu
sur jaune

1800 uvpd/h

5m

3 sec

1 sec

Temps de vert
Temps réel
de vert

Temps utile
de vert

Entrée

carrefour Débit

Rue Sainte Colombe Sud

Tourne a gauche

Coef.

Trafics directionnels
Direct

Débit

Coef.

Tourne a droite

Débit

Coef. |

Géométrie

Nombre
de voie(s)

Longueur
Surlargeur

Rue Sainte Colombe Nord V1 52 sec 51 sec

0 uvp

1.5

114 uvp

0 uvp

11

Capacité par entrée

Entrée Capacité Charge Charge Capacité

Réserve de

Réserve de

Queue Max

Queue Max

carrefour par voie réelle équivalente théorique capacité (uvp) capacité (%) (uvp) (m)
Rue Sainte Colombe Sud 1800 uvpd 183 uvp 183 uvp 1147 uvp 964 uvp 84 % 8 uvp 40 m
Rue Sainte Colombe Nord 1800 uvpd 114 uvp 114 uvp 1147 uvp 1033 uvp 90 % 6 uvp 30 m

Version : reconstitution du 08/11/2017 11:45
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Contrdleur : 4 - Rue Sainte Colombe x Passage Piétons
4.5 Sc2_VarlA - 2027 - Heure de Pointe du Matin

Caractéristiques générales du plan de feux

Plan de feux

Diagramme HP 2

Caractéristiques des temps de vert, des trafics directionnels et des géométries aux lignes de feux

Commune : Villejuif (94)

Parametres généraux de I'analyse statique

Nombre Durée du Nombre de Capacité voie Longueur Moy Temps perdu Temps perdu
de phases cycle cycles / heure par heure véhicule au démarrage sur jaune
80 sec 45 1800 uvpd/h 5m 3 sec 1 sec
Temps de vert Trafics directionnels Géométrie

Entrée Temps réel Temps utile Tourne a gauche Direct Tourne a droite Nombre Longueur
carrefour de vert de vert Débit Coef. Débit Coef. Débit Coef. de voie(s) Surlargeur
Rue Sainte Colombe Sud V0 52 sec 51 sec 0 uvp 1.5 197 uvp 1 0 uvp 1.1 1
Rue Sainte Colombe Nord V1 52 sec 51 sec 0 uvp 1.5 147 uvp 1 0 uvp 1.1 1

Capacité par entrée

Charge Charge Capacité

réelle

Entrée Capacité

carrefour

Réserve de

Réserve de

Queue Max

Queue Max

équivalente
197 uvp

théorique
1147 uvp

par voie

Rue Sainte Colombe Sud 1800 uvpd 197 uvp

capacité (uvp)
950 uvp

capacité (%)
82 %

(uvp)
8 uvp

(m)
40 m

Rue Sainte Colombe Nord 147 uvp 147 uvp 1147 uvp

1800 uvpd

1000 uvp

87 %

7 uvp

35m

4.6 Sc2_VarlA - 2027 - Heure de Pointe du Soir

Caractéristiques générales du plan de feux

Durée du Nombre de
cycle cycles / heure
80 sec 45

Nombre
de phases
Diagramme HP 2

Plan de feux

Caractéristiques des temps de vert, des trafics directionnels et des géométries aux lignes de feux

Paramétres généraux de I’analyse statique

Capacité voie
par heure

Longueur Moy
véhicule

Temps perdu
au démarrage

Temps perdu
sur jaune

1800 uvpd/h

5m

3 sec

1 sec

Temps de vert
Temps réel
de vert

Temps utile
de vert

Entrée

carrefour Débit

Rue Sainte Colombe Sud

Tourne a gauche

Coef.

Trafics directionnels
Direct

Débit

Coef.

Tourne a droite

Débit

Coef. |

Géométrie

Nombre
de voie(s)

Longueur
Surlargeur

Rue Sainte Colombe Nord V1 52 sec 51 sec

0 uvp

1.5

117 uvp

0 uvp

11

Capacité par entrée

Entrée Capacité Charge Charge Capacité

Réserve de

Réserve de

Queue Max

Queue Max

carrefour par voie réelle équivalente théorique capacité (uvp) capacité (%) (uvp) (m)
Rue Sainte Colombe Sud 1800 uvpd 215 uvp 215 uvp 1147 uvp 932 uvp 81 % 9 uvp 45 m
Rue Sainte Colombe Nord 1800 uvpd 117 uvp 117 uvp 1147 uvp 1030 uvp 89 % 6 uvp 30 m

Version : reconstitution du 08/11/2017 11:45
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Contrdleur : 4 - Rue Sainte Colombe x Passage Piétons
4.7 Scl_Varl - 2027 - Heure de Pointe du Matin

Caractéristiques générales du plan de feux

Plan de feux

Diagramme HP 2

Caractéristiques des temps de vert, des trafics directionnels et des géométries aux lignes de feux

Commune : Villejuif (94)

Parametres généraux de I'analyse statique

Nombre Durée du Nombre de Capacité voie Longueur Moy Temps perdu Temps perdu
de phases cycle cycles / heure par heure véhicule au démarrage sur jaune
80 sec 45 1800 uvpd/h 5m 3 sec 1 sec
Temps de vert Trafics directionnels Géométrie

Entrée Temps réel Temps utile Tourne a gauche Direct Tourne a droite Nombre Longueur
carrefour de vert de vert Débit Coef. Débit Coef. Débit Coef. de voie(s) Surlargeur
Rue Sainte Colombe Sud V0 52 sec 51 sec 0 uvp 1.5 210 uvp 1 0 uvp 1.1 1
Rue Sainte Colombe Nord V1 52 sec 51 sec 0 uvp 1.5 147 uvp 1 0 uvp 1.1 1

Capacité par entrée

Charge Charge Capacité

réelle

Entrée Capacité

carrefour

Réserve de

Réserve de

Queue Max

Queue Max

équivalente
210 uvp

théorique
1147 uvp

par voie

Rue Sainte Colombe Sud 1800 uvpd 210 uvp

capacité (uvp)
937 uvp

capacité (%)
81 %

(uvp)
9 uvp

(m)

45 m

Rue Sainte Colombe Nord 147 uvp 147 uvp 1147 uvp

1800 uvpd

1000 uvp

87 %

7 uvp

35m

4.8 Scl_Varl - 2027 - Heure de Pointe du Soir

Caractéristiques générales du plan de feux

Durée du Nombre de
cycle cycles / heure
80 sec 45

Nombre
de phases
Diagramme HP 2

Plan de feux

Caractéristiques des temps de vert, des trafics directionnels et des géométries aux lignes de feux

Paramétres généraux de I’analyse statique

Capacité voie
par heure

Longueur Moy
véhicule

Temps perdu
au démarrage

Temps perdu
sur jaune

1800 uvpd/h

5m

3 sec

1 sec

Temps de vert
Temps réel
de vert

Temps utile
de vert

Entrée

carrefour Débit

Rue Sainte Colombe Sud

Tourne a gauche

Coef.

Trafics directionnels
Direct

Débit

Coef.

Tourne a droite

Débit

Coef. |

Géométrie

Nombre
de voie(s)

Longueur
Surlargeur

Rue Sainte Colombe Nord V1 52 sec 51 sec

0 uvp

1.5

117 uvp

0 uvp

11

Capacité par entrée

Entrée Capacité Charge Charge Capacité

Réserve de

Réserve de

Queue Max

Queue Max

carrefour par voie réelle équivalente théorique capacité (uvp) capacité (%) (uvp) (m)
Rue Sainte Colombe Sud 1800 uvpd 244 uvp 244 uvp 1147 uvp 903 uvp 78 % 10 uvp 50 m
Rue Sainte Colombe Nord 1800 uvpd 117 uvp 117 uvp 1147 uvp 1030 uvp 89 % 6 uvp 30 m
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Contrdleur : 4 - Rue Sainte Colombe x Passage Piétons
4.9 Scl_Var2 - 2027 - Heure de Pointe du Matin

Caractéristiques générales du plan de feux

Plan de feux

Diagramme HP 2

Caractéristiques des temps de vert, des trafics directionnels et des géométries aux lignes de feux

Commune : Villejuif (94)

Parametres généraux de I'analyse statique

Nombre Durée du Nombre de Capacité voie Longueur Moy Temps perdu Temps perdu
de phases cycle cycles / heure par heure véhicule au démarrage sur jaune
80 sec 45 1800 uvpd/h 5m 3 sec 1 sec
Temps de vert Trafics directionnels Géométrie

Entrée Temps réel Temps utile Tourne a gauche Direct Tourne a droite Nombre Longueur
carrefour de vert de vert Débit Coef. Débit Coef. Débit Coef. de voie(s) Surlargeur
Rue Sainte Colombe Sud V0 52 sec 51 sec 0 uvp 1.5 166 uvp 1 0 uvp 1.1 1
Rue Sainte Colombe Nord V1 52 sec 51 sec 0 uvp 1.5 151 uvp 1 0 uvp 1.1 1

Capacité par entrée

Charge Charge Capacité

réelle

Entrée Capacité

carrefour

Réserve de

Réserve de

Queue Max

Queue Max

équivalente
166 uvp

théorique
1147 uvp

par voie

Rue Sainte Colombe Sud 1800 uvpd 166 uvp

capacité (uvp)
981 uvp

capacité (%)
85 %

(uvp)
7 uvp

(m)
35m

Rue Sainte Colombe Nord 151 uvp 151 uvp 1147 uvp

1800 uvpd

996 uvp

86 %

7 uvp

35m

4.10 Scl_Var2 - 2027 - Heure de Pointe du Soir

Caractéristiques générales du plan de feux

Durée du Nombre de
cycle cycles / heure
80 sec 45

Nombre
de phases
Diagramme HP 2

Plan de feux

Caractéristiques des temps de vert, des trafics directionnels et des géométries aux lignes de feux

Paramétres généraux de I’analyse statique

Capacité voie
par heure

Longueur Moy
véhicule

Temps perdu
au démarrage

Temps perdu
sur jaune

1800 uvpd/h

5m

3 sec

1 sec

Temps de vert
Temps réel
de vert

Temps utile
de vert

Entrée

carrefour Débit

Rue Sainte Colombe Sud

Tourne a gauche

Coef.

Trafics directionnels
Direct

Débit

Coef.

Tourne a droite

Débit

Coef. |

Géométrie

Nombre
de voie(s)

Longueur
Surlargeur

Rue Sainte Colombe Nord V1 52 sec 51 sec

0 uvp

1.5

117 uvp

0 uvp

11

Capacité par entrée

Entrée Capacité Charge Charge Capacité

Réserve de

Réserve de

Queue Max

Queue Max

carrefour par voie réelle équivalente théorique capacité (uvp) capacité (%) (uvp) (m)
Rue Sainte Colombe Sud 1800 uvpd 195 uvp 195 uvp 1147 uvp 952 uvp 82 % 8 uvp 40 m
Rue Sainte Colombe Nord 1800 uvpd 117 uvp 117 uvp 1147 uvp 1030 uvp 89 % 6 uvp 30 m
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Contrdleur : 4 - Rue Sainte Colombe x Passage Piétons
4.11 Sc2_Var2A - 2027 - Heure de Pointe du Matin

Caractéristiques générales du plan de feux

Plan de feux

Diagramme HP 2

Caractéristiques des temps de vert, des trafics directionnels et des géométries aux lignes de feux

Commune : Villejuif (94)

Parametres généraux de I'analyse statique

Nombre Durée du Nombre de Capacité voie Longueur Moy Temps perdu Temps perdu
de phases cycle cycles / heure par heure véhicule au démarrage sur jaune
80 sec 45 1800 uvpd/h 5m 3 sec 1 sec
Temps de vert Trafics directionnels Géométrie

Entrée Temps réel Temps utile Tourne a gauche Direct Tourne a droite Nombre Longueur
carrefour de vert de vert Débit Coef. Débit Coef. Débit Coef. de voie(s) Surlargeur
Rue Sainte Colombe Sud V0 52 sec 51 sec 0 uvp 1.5 134 uvp 1 0 uvp 1.1 1
Rue Sainte Colombe Nord V1 52 sec 51 sec 0 uvp 1.5 151 uvp 1 0 uvp 1.1 1

Capacité par entrée

Charge Charge Capacité

réelle

Entrée Capacité

carrefour

Réserve de

Réserve de

Queue Max

Queue Max

équivalente
134 uvp

théorique
1147 uvp

par voie

Rue Sainte Colombe Sud 1800 uvpd 134 uvp

capacité (uvp)
1013 uvp

capacité (%)
88 %

(uvp)
6 uvp

(m)
30 m

Rue Sainte Colombe Nord 151 uvp 151 uvp 1147 uvp

1800 uvpd

996 uvp

86 %

7 uvp

35m

4.12 Sc2_Var2A - 2027 - Heure de Pointe du Soir

Caractéristiques générales du plan de feux

Durée du Nombre de
cycle cycles / heure
80 sec 45

Nombre
de phases
Diagramme HP 2

Plan de feux

Caractéristiques des temps de vert, des trafics directionnels et des géométries aux lignes de feux

Paramétres généraux de I’analyse statique

Capacité voie
par heure

Longueur Moy
véhicule

Temps perdu
au démarrage

Temps perdu
sur jaune

1800 uvpd/h

5m

3 sec

1 sec

Temps de vert
Temps réel
de vert

Temps utile
de vert

Entrée

carrefour Débit

Rue Sainte Colombe Sud

Tourne a gauche

Coef.

Trafics directionnels
Direct

Débit

Coef.

Tourne a droite

Débit

Coef. |

Géométrie

Nombre
de voie(s)

Longueur
Surlargeur

Rue Sainte Colombe Nord V1 52 sec 51 sec

0 uvp

1.5

117 uvp

0 uvp

11

Capacité par entrée

Entrée Capacité Charge Charge Capacité

Réserve de

Réserve de

Queue Max

Queue Max

carrefour par voie réelle équivalente théorique capacité (uvp) capacité (%) (uvp) (m)
Rue Sainte Colombe Sud 1800 uvpd 190 uvp 190 uvp 1147 uvp 957 uvp 83 % 8 uvp 40 m
Rue Sainte Colombe Nord 1800 uvpd 117 uvp 117 uvp 1147 uvp 1030 uvp 89 % 6 uvp 30 m
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Contrdleur : 4 - Rue Sainte Colombe x Passage Piétons
4.13 Sc2_VarlB - 2027 - Heure de Pointe du Matin

Caractéristiques générales du plan de feux

Plan de feux

Diagramme HP 2

Caractéristiques des temps de vert, des trafics directionnels et des géométries aux lignes de feux

Commune : Villejuif (94)

Parametres généraux de I'analyse statique

Nombre Durée du Nombre de Capacité voie Longueur Moy Temps perdu Temps perdu
de phases cycle cycles / heure par heure véhicule au démarrage sur jaune
80 sec 45 1800 uvpd/h 5m 3 sec 1 sec
Temps de vert Trafics directionnels Géométrie

Entrée Temps réel Temps utile Tourne a gauche Direct Tourne a droite Nombre Longueur
carrefour de vert de vert Débit Coef. Débit Coef. Débit Coef. de voie(s) Surlargeur
Rue Sainte Colombe Sud V0 52 sec 51 sec 0 uvp 1.5 197 uvp 1 0 uvp 1.1 1
Rue Sainte Colombe Nord V1 52 sec 51 sec 0 uvp 1.5 147 uvp 1 0 uvp 1.1 1

Capacité par entrée

Charge Charge Capacité

réelle

Entrée Capacité

carrefour

Réserve de

Réserve de

Queue Max

Queue Max

équivalente
197 uvp

théorique
1147 uvp

par voie

Rue Sainte Colombe Sud 1800 uvpd 197 uvp

capacité (uvp)
950 uvp

capacité (%)
82 %

(uvp)
8 uvp

(m)
40 m

Rue Sainte Colombe Nord 147 uvp 147 uvp 1147 uvp

1800 uvpd

1000 uvp

87 %

7 uvp

35m

4.14 Sc2_VarlB - 2027 - Heure de Pointe du Soir

Caractéristiques générales du plan de feux

Durée du Nombre de
cycle cycles / heure
80 sec 45

Nombre
de phases
Diagramme HP 2

Plan de feux

Caractéristiques des temps de vert, des trafics directionnels et des géométries aux lignes de feux

Paramétres généraux de I’analyse statique

Capacité voie
par heure

Longueur Moy
véhicule

Temps perdu
au démarrage

Temps perdu
sur jaune

1800 uvpd/h

5m

3 sec

1 sec

Temps de vert
Temps réel
de vert

Temps utile
de vert

Entrée

carrefour Débit

Rue Sainte Colombe Sud

Tourne a gauche

Coef.

Trafics directionnels
Direct

Débit

Coef.

Tourne a droite

Débit

Coef. |

Géométrie

Nombre
de voie(s)

Longueur
Surlargeur

Rue Sainte Colombe Nord V1 52 sec 51 sec

0 uvp

1.5

117 uvp

0 uvp

11

Capacité par entrée

Entrée Capacité Charge Charge Capacité

Réserve de

Réserve de

Queue Max

Queue Max

carrefour par voie réelle équivalente théorique capacité (uvp) capacité (%) (uvp) (m)
Rue Sainte Colombe Sud 1800 uvpd 215 uvp 215 uvp 1147 uvp 932 uvp 81 % 9 uvp 45 m
Rue Sainte Colombe Nord 1800 uvpd 117 uvp 117 uvp 1147 uvp 1030 uvp 89 % 6 uvp 30 m
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Contrdleur : 4 - Rue Sainte Colombe x Passage Piétons
4.15 Sc2_Var2B - 2027 - Heure de Pointe du Matin

Caractéristiques générales du plan de feux

Plan de feux

Diagramme HP 2

Caractéristiques des temps de vert, des trafics directionnels et des géométries aux lignes de feux

Commune : Villejuif (94)

Parametres généraux de I'analyse statique

Nombre Durée du Nombre de Capacité voie Longueur Moy Temps perdu Temps perdu
de phases cycle cycles / heure par heure véhicule au démarrage sur jaune
80 sec 45 1800 uvpd/h 5m 3 sec 1 sec
Temps de vert Trafics directionnels Géométrie

Entrée Temps réel Temps utile Tourne a gauche Direct Tourne a droite Nombre Longueur
carrefour de vert de vert Débit Coef. Débit Coef. Débit Coef. de voie(s) Surlargeur
Rue Sainte Colombe Sud V0 52 sec 51 sec 0 uvp 1.5 134 uvp 1 0 uvp 1.1 1
Rue Sainte Colombe Nord V1 52 sec 51 sec 0 uvp 1.5 151 uvp 1 0 uvp 1.1 1

Capacité par entrée

Charge Charge Capacité

réelle

Entrée Capacité

carrefour

Réserve de

Réserve de

Queue Max

Queue Max

équivalente
134 uvp

théorique
1147 uvp

par voie

Rue Sainte Colombe Sud 1800 uvpd 134 uvp

capacité (uvp)
1013 uvp

capacité (%)
88 %

(uvp)
6 uvp

(m)
30 m

Rue Sainte Colombe Nord 151 uvp 151 uvp 1147 uvp

1800 uvpd

996 uvp

86 %

7 uvp

35m

4.16 Sc2_Var2B - 2027 - Heure de Pointe du Soir

Caractéristiques générales du plan de feux

Durée du Nombre de
cycle cycles / heure
80 sec 45

Nombre
de phases
Diagramme HP 2

Plan de feux

Caractéristiques des temps de vert, des trafics directionnels et des géométries aux lignes de feux

Paramétres généraux de I’analyse statique

Capacité voie
par heure

Longueur Moy
véhicule

Temps perdu
au démarrage

Temps perdu
sur jaune

1800 uvpd/h

5m

3 sec

1 sec

Temps de vert
Temps réel
de vert

Temps utile
de vert

Entrée

carrefour Débit

Rue Sainte Colombe Sud

Tourne a gauche

Coef.

Trafics directionnels
Direct

Débit

Coef.

Tourne a droite

Débit

Coef. |

Géométrie

Nombre
de voie(s)

Longueur
Surlargeur

Rue Sainte Colombe Nord V1 52 sec 51 sec

0 uvp

1.5

117 uvp

0 uvp

11

Capacité par entrée

Entrée Capacité Charge Charge Capacité

Réserve de

Réserve de

Queue Max

Queue Max

carrefour par voie réelle équivalente théorique capacité (uvp) capacité (%) (uvp) (m)
Rue Sainte Colombe Sud 1800 uvpd 190 uvp 190 uvp 1147 uvp 957 uvp 83 % 8 uvp 40 m
Rue Sainte Colombe Nord 1800 uvpd 117 uvp 117 uvp 1147 uvp 1030 uvp 89 % 6 uvp 30 m
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Contrdleur : 5 - Avenue Karl Marx x Rue Auguste Delaune Commune : Villejuif (94)

1 LISTE DES LIGNES DE FEUX

Nombre de lignes de feux = 8

Jaune | Localisation Vert mini Traversée Sono  Vélos Carrefour Feu associé Feu VTC| Type Icéne  Nombre
Vo R1lv 3 sec |Avenue Karl Marx Est 6 sec - KO <
P1 R12 - Piétons - Avenue Karl Marx Est 13 sec 13 sec X KO Rllv 4
V2 R1lv 3 sec | Avenue Karl Marx Ouest 6 sec - KO
P3 R12 - Piétons - Avenue Karl Marx Quest 13 sec 13 sec X KO R12 4
V4 R1lv 3 sec |Rue Auguste Delaune Sud 6 sec - KO Nombre total : 8
P5 R12 - Piétons - Rue Auguste Delaune Sud 7 sec 7 sec X KO
V6 R11lv 3 sec |Rue Auguste Delaune Nord 6 sec - KO
P7 R12 - Piétons - Rue Auguste Delaune Nord 7 sec 7 sec X KO
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Controleur : 5 - Avenue Karl Marx x Rue Auguste Delaune

2 MATRICE DES TEMPS DE SECURITE

Commune : Villejuif (94)

Vo Pl‘ V2 P3‘ v4‘ PS‘ ve‘ P7

|

V0 Pl‘ V2 P3‘ v4‘ PS‘ ve‘ P7

Version :

reconstitution du 08/11/2017 11:49

VO

P1

V2

P3

A\

P5
B
P
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Contrdleur : 5 - Avenue Karl Marx x Rue Auguste Delaune Commune : Villejuif (94)

3 DESCRIPTION DES PLANS DE FEUX

3.1 Diagramme HP

Structure Durée cycle Décalage \ Nombre phases \ Temps interphases\
0 - Nominale 70 sec 0 sec 2 20 sec
30 1 5 1 20 7 6
Vo | ——— I vo 31"
P1 = P1 21
vz ——— ] v2 31
P3 iK] P3 20"
V4 V4 27"
Ps | — P5 30"
V6 T ) ve 27
Pz — P7 30"
0 3031 3637 57 64 70
| M I M-D I D I D-M ]
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Controleur : 5 - Avenue Karl Marx x Rue Auguste Delaune

4 ANALYSE STATIQUE DE CAPACITE

Commune : Villejuif (94)

4.1 Trafics octobre 2017 - Heure de Pointe du Matin

Caractéristiques générales du plan de feux

Durée du Nombre de

cycle

Nombre
de phases
Diagramme HP 2

Plan de feux

cycles / heure
70 sec 51

Caractéristiques des temps de vert, des trafics directionnels et des géométries aux lignes de feux

Parameétres généraux de I'analyse statique

Capacité voie
par heure

Longueur Moy
véhicule

Temps perdu
au démarrage

Temps perdu
sur jaune

1800 uvpd/h

5m

3 sec

1 sec

Temps de vert
Temps réel
de vert

Temps utile
de vert

Entrée
Débit

carrefour

Tourne a gauche

Coef.

Trafics directionnels
Direct

Débit

Coef.

Tourne a droite

Débit

Coef. |

Géométrie

Nombre
de voie(s)

Longueur
Surlargeur

Avenue Karl Marx Est V0 31 sec 30 sec 88 uvp 1.5 254 uvp 1 83 uvp 1.1 1
Avenue Karl Marx Quest V2 31 sec 30 sec 20 uvp 15 235 uvp 1 42 uvp 1.1 1
Rue Auguste Delaune Sud V4 27 sec 26 sec 37 uvp 1.5 72 uvp 1 45 uvp 1.1 1

Capacité par entrée

Charge Capacité

Entrée Charge

Capacité

Réserve de

Réserve de

Queue Max

Queue Max

carrefour par voie réelle équivalente théorique capacité (uvp) capacité (%) (uvp) (m)
Avenue Karl Marx Est 1800 uvpd 425 uvp 477 uvp 771 uvp 294 uvp 38 % 15 uvp 75 m
Avenue Karl Marx Ouest 1800 uvpd 297 uvp 311 uvp 771 uvp 460 uvp 59 % 11 uvp 55 m
Rue Auguste Delaune Sud 1800 uvpd 154 uvp 177 uvp 668 uvp 491 uvp 3% 7 uvp 35 m

4.2 Trafics octobre 2017 - Heure de Pointe du Soir

Caractéristiques générales du plan de feux

Nombre Durée du Nombre de

Plan de feux

Diagramme HP 2

Caractéristiques des temps de vert, des trafics directionnels et des géométries aux lignes de feux

Paramétres généraux de I’analyse statique

Capacité voie

Longueur Moy

Temps perdu

Temps perdu

de phases cycle cycles / heure par heure véhicule au démarrage sur jaune
70 sec 51 1800 uvpd/h 5m 3 sec 1 sec
Temps de vert Trafics directionnels Géométrie

Temps réel
de vert

Temps utile
de vert

Entrée
Débit

carrefour

Tourne a gauche

Coef.

Direct

Débit

Coef.

Tourne a droite

Débit

Coef. |

Nombre
de voie(s)

Longueur
Surlargeur

Avenue Karl Marx Est VO 31 sec 30 sec 38 uvp 1.5 289 uvp 1 83 uvp 1.1 1
Avenue Karl Marx Quest V2 31 sec 30 sec 31 uvp 1.5 334 uvp 1 84 uvp 1.1 1
Rue Auguste Delaune Sud V4 27 sec 26 sec 36 uvp 1.5 52 uvp 1 46 uvp 1.1 1

Capacité par entrée

Capacité
théorique

Charge
équivalente

Charge
réelle

Capacité
par voie

Entrée

carrefour

Réserve de
capacité (uvp)

Réserve de
capacité (%)

Queue Max
(uvp)

Queue Max

(m)

Avenue Karl Marx Est 1800 uvpd 410 uvp 437 uvp 771 uvp 334 uvp 43 % 14 uvp 70 m
Avenue Karl Marx Quest 1800 uvpd 449 uvp 473 uvp 771 uvp 298 uvp 38 % 15 uvp 75 m
Rue Auguste Delaune Sud 1800 uvpd 134 uvp 157 uvp 668 uvp 511 uvp 76 % 7 uvp 35 m
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Contrdleur : 5 - Avenue Karl Marx x Rue Auguste Delaune Commune : Villejuif (94)

4.3 Référence 2027 - Heure de Pointe du Matin

Caractéristiques générales du plan de feux Paramétres généraux de I’analyse statique

Nombre Durée du Nombre de Capacité voie Longueur Moy Temps perdu Temps perdu
de phases cycle cycles / heure par heure véhicule au démarrage sur jaune
Diagramme HP 2 70 sec 51 1800 uvpd/h 5m 3 sec 1 sec

Plan de feux

Caractéristiques des temps de vert, des trafics directionnels et des géométries aux lignes de feux

Temps de vert Trafics directionnels Géométrie
Entrée Temps réel Temps utile Tourne a gauche Direct Tourne a droite Nombre Longueur
carrefour de vert de vert Débit | Coef. Débit Coef. Débit | Coef. ~ de voie(s) Surlargeur
Avenue Karl Marx Est VO 31 sec 30 sec 88 uvp 1.5 254 uvp 1 83 uvp 1.1 1
Avenue Karl Marx Ouest V2 31 sec 30 sec 20 uvp 1.5 235 uvp 1 44 uvp 1.1 1
Rue Auguste Delaune Sud V4 27 sec 26 sec 37 uvp 1.5 76 uvp 1 45 uvp 1.1 1

Capacité par entrée

Entrée Capacité Charge Capacité Réserve de Réserve de Queue Max Queue Max
carrefour par voie équivalente théorique capacité (uvp) capacité (%) (uvp) (m)
Avenue Karl Marx Est 1800 uvpd

Avenue Karl Marx Quest 1800 uvpd 299 uvp 313 uvp 771 uvp 458 uvp 59 % 11 uvp 55 m
Rue Auguste Delaune Sud 1800 uvpd 158 uvp 181 uvp 668 uvp 487 uvp 2 % 7 uvp 35 m

4.4 Référence 2027 - Heure de Pointe du Soir

Caractéristiques générales du plan de feux Parametres généraux de I'analyse statique

Plan de feux Nombre Durée du Nombre de Capacité voie Longueur Moy Temps perdu Temps perdu
de phases cycle cycles / heure par heure véhicule au démarrage sur jaune
2 70 sec 51 1800 uvpd/h 5m 3 sec 1 sec

Diagramme HP

Caractéristiques des temps de vert, des trafics directionnels et des géométries aux lignes de feux

Temps de vert Trafics directionnels Géométrie
Entrée Temps réel Temps utile Tourne a gauche Direct Tourne a droite Nombre Longueur
carrefour de vert de vert Débit | Coef. Débit Coef. Débit | Coef. ~ de voie(s) Surlargeur
Avenue Karl Marx Est VO 31 sec 30 sec 83 uvp 15 289 uvp 1 38 uvp 1.1 1
Avenue Karl Marx Quest V2 31 sec 30 sec 31 uvp 1.5 334 uvp 1 94 uvp 1.1 1
Rue Auguste Delaune Sud V4 27 sec 26 sec 36 uvp 15 54 uvp 1 46 uvp 1.1 1

Capacité par entrée

Entrée Capacité Charge Charge Capacité Réserve de Réserve de Queue Max Queue Max

carrefour par voie réelle équivalente théorique capacité (uvp) capacité (%) (uvp) (m)

Avenue Karl Marx Est 1800 uvpd 410 uvp 455 uvp 771 uvp 316 uvp 40 % 14 uvp
Avenue Karl Marx Ouest 1800 uvpd 459 uvp 484 uvp 771 uvp 287 uvp 37 % 15 uvp 75 m
Rue Auguste Delaune Sud 1800 uvpd 136 uvp 159 uvp 668 uvp 509 uvp 76 % 7 uvp 35 m
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Contréleur : 5 - Avenue Karl Marx x Rue Auguste Delaune
4.5 Sc2_VarlA - 2027 - Heure de Pointe du Matin

Caractéristiques générales du plan de feux

Durée du Nombre de
cycle cycles / heure
70 sec 51

Nombre
de phases
Diagramme HP 2

Plan de feux

Caractéristiques des temps de vert, des trafics directionnels et des géométries aux lignes de feux

Commune : Villejuif (94)

Parametres généraux de I'analyse statique

Capacité voie
par heure

Longueur Moy
véhicule

Temps perdu
au démarrage

Temps perdu
sur jaune

1800 uvpd/h

5m

3 sec

1 sec

Temps de vert

Trafics directionnels
Direct

Tourne a droite

Géométrie

Nombre

Longueur

Entrée Temps réel Temps utile Tourne a gauche

carrefour de vert de vert Débit | Coef. Débit Coef. Débit | Coef. ~ de voie(s) Surlargeur
Avenue Karl Marx Est VO 31 sec 30 sec 93 uvp 1.5 254 uvp 1 83 uvp 1.1 1

Avenue Karl Marx Ouest V2 31 sec 30 sec 20 uvp 1.5 235 uvp 1 44 uvp 1.1 1

Rue Auguste Delaune Sud V4 27 sec 26 sec 37 uvp 1.5 76 uvp 1 46 uvp 1.1 1

Capacité par entrée

Réserve de
capacité (uvp)

Capacité
théorique

Charge
équivalente

Entrée

Capacité
par voie

carrefour

Réserve de
capacité (%)

Queue Max
(uvp)

Queue Max

(m)

Avenue Karl Marx Est 1800 uvpd 430 uvp 485 uvp 771 uvp 286 uvp 37 % 15 uvp 75 m
Avenue Karl Marx Quest 1800 uvpd 299 uvp 313 uvp 771 uvp 458 uvp 59 % 11 uvp 55 m
Rue Auguste Delaune Sud 1800 uvpd 159 uvp 182 uvp 668 uvp 486 uvp 2 % 7 uvp 35 m

4.6 Sc2_VarlA - 2027 - Heure de Pointe du Soir

Caractéristiques générales du plan de feux

Paramétres généraux de I’analyse statique

Plan de feux Nombre Durée du Nombre de Capacité voie Longueur Moy Temps perdu Temps perdu
de phases cycle cycles / heure par heure véhicule au démarrage sur jaune
Diagramme HP 2 70 sec 51 1800 uvpd/h 5m 3 sec 1 sec
Caractéristiques des temps de vert, des trafics directionnels et des géométries aux lignes de feux
Trafics directionnels Géométrie

Temps de vert

Direct

Tourne a droite

Nombre

Longueur

Entrée Temps réel Temps utile Tourne a gauche

carrefour de vert de vert Débit | Coef. Débit Coef. Débit | Coef. ~ de voie(s) Surlargeur
Avenue Karl Marx Est VO 31 sec 30 sec 108 uvp 15 289 uvp 1 38 uvp 1.1 1

Avenue Karl Marx Quest V2 31 sec 30 sec 31 uvp 1.5 334 uvp 1 94 uvp 1.1 1

Rue Auguste Delaune Sud V4 27 sec 26 sec 36 uvp 15 54 uvp 1 47 uvp 1.1 1

Capacité par entrée

Réserve de
capacité (uvp)

Capacité
théorique

Charge
équivalente

Charge
réelle

Capacité
par voie

Entrée

carrefour

Réserve de
capacité (%)

Queue Max
(uvp)

Queue Max

(m)

Avenue Karl Marx Est 1800 uvpd 435 uvp 493 uvp 771 uvp 278 uvp 36 % 15 uvp
Avenue Karl Marx Ouest 1800 uvpd 459 uvp 484 uvp 771 uvp 287 uvp 37 % 15 uvp 75 m
Rue Auguste Delaune Sud 1800 uvpd 137 uvp 160 uvp 668 uvp 508 uvp 76 % 7 uvp 35 m
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Contréleur : 5 - Avenue Karl Marx x Rue Auguste Delaune
4.7 Scl_Varl - 2027 - Heure de Pointe du Matin

Caractéristiques générales du plan de feux

Durée du Nombre de
cycle cycles / heure
70 sec 51

Nombre
de phases
Diagramme HP 2

Plan de feux

Caractéristiques des temps de vert, des trafics directionnels et des géométries aux lignes de feux

Commune : Villejuif (94)

Parametres généraux de I'analyse statique

Capacité voie
par heure

Longueur Moy
véhicule

Temps perdu
au démarrage

Temps perdu
sur jaune

1800 uvpd/h

5m

3 sec

1 sec

Temps de vert

Trafics directionnels
Direct

Tourne a droite

Géométrie

Nombre

Longueur

Entrée Temps réel Temps utile Tourne a gauche

carrefour de vert de vert Débit | Coef. Débit Coef. Débit | Coef. ~ de voie(s) Surlargeur
Avenue Karl Marx Est VO 31 sec 30 sec 93 uvp 1.5 254 uvp 1 83 uvp 1.1 1

Avenue Karl Marx Ouest V2 31 sec 30 sec 20 uvp 1.5 235 uvp 1 44 uvp 1.1 1

Rue Auguste Delaune Sud V4 27 sec 26 sec 37 uvp 1.5 76 uvp 1 46 uvp 1.1 1

Capacité par entrée

Réserve de
capacité (uvp)

Capacité
théorique

Charge
équivalente

Entrée

Capacité
par voie

carrefour

Réserve de
capacité (%)

Queue Max
(uvp)

Queue Max

(m)

Avenue Karl Marx Est 1800 uvpd 430 uvp 485 uvp 771 uvp 286 uvp 37 % 15 uvp 75 m
Avenue Karl Marx Quest 1800 uvpd 299 uvp 313 uvp 771 uvp 458 uvp 59 % 11 uvp 55 m
Rue Auguste Delaune Sud 1800 uvpd 159 uvp 182 uvp 668 uvp 486 uvp 2 % 7 uvp 35 m

4.8 Scl_Varl - 2027 - Heure de Pointe du Soir

Caractéristiques générales du plan de feux

Paramétres généraux de I’analyse statique

Plan de feux Nombre Durée du Nombre de Capacité voie Longueur Moy Temps perdu Temps perdu
de phases cycle cycles / heure par heure véhicule au démarrage sur jaune
Diagramme HP 2 70 sec 51 1800 uvpd/h 5m 3 sec 1 sec
Caractéristiques des temps de vert, des trafics directionnels et des géométries aux lignes de feux
Trafics directionnels Géométrie

Temps de vert

Direct

Tourne a droite

Nombre

Longueur

Entrée Temps réel Temps utile Tourne a gauche

carrefour de vert de vert Débit | Coef. Débit Coef. Débit | Coef. ~ de voie(s) Surlargeur
Avenue Karl Marx Est VO 31 sec 30 sec 108 uvp 15 289 uvp 1 38 uvp 1.1 1

Avenue Karl Marx Quest V2 31 sec 30 sec 31 uvp 1.5 334 uvp 1 94 uvp 1.1 1

Rue Auguste Delaune Sud V4 27 sec 26 sec 36 uvp 15 54 uvp 1 47 uvp 1.1 1

Capacité par entrée

Réserve de
capacité (uvp)

Capacité
théorique

Charge
équivalente

Charge
réelle

Capacité
par voie

Entrée

carrefour

Réserve de
capacité (%)

Queue Max
(uvp)

Queue Max

(m)

Avenue Karl Marx Est 1800 uvpd 435 uvp 493 uvp 771 uvp 278 uvp 36 % 15 uvp
Avenue Karl Marx Ouest 1800 uvpd 459 uvp 484 uvp 771 uvp 287 uvp 37 % 15 uvp 75 m
Rue Auguste Delaune Sud 1800 uvpd 137 uvp 160 uvp 668 uvp 508 uvp 76 % 7 uvp 35 m
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Contréleur : 5 - Avenue Karl Marx x Rue Auguste Delaune
4.9 Scl_Var2 - 2027 - Heure de Pointe du Matin

Caractéristiques générales du plan de feux

Durée du Nombre de
cycle cycles / heure
70 sec 51

Nombre
de phases
Diagramme HP 2

Plan de feux

Caractéristiques des temps de vert, des trafics directionnels et des géométries aux lignes de feux

Commune : Villejuif (94)

Parametres généraux de I'analyse statique

Capacité voie
par heure

Longueur Moy
véhicule

Temps perdu
au démarrage

Temps perdu
sur jaune

1800 uvpd/h

5m

3 sec

1 sec

Temps de vert
Temps réel
de vert

Temps utile
de vert

Entrée

carrefour Débit

Tourne a gauche

Coef.

Trafics directionnels
Direct

Débit

Coef.

Tourne a droite

Débit

Coef. |

Géométrie

Nombre
de voie(s)

Longueur
Surlargeur

Avenue Karl Marx Est VO 31 sec 30 sec 92 uvp 1.5 254 uvp 1 83 uvp 1.1 1
Avenue Karl Marx Ouest V2 31 sec 30 sec 20 uvp 1.5 235 uvp 1 44 uvp 1.1 1
Rue Auguste Delaune Sud V4 27 sec 26 sec 37 uvp 1.5 76 uvp 1 46 uvp 1.1 1

Capacité par entrée

Entrée Capacité Charge Capacité Réserve de Réserve de Queue Max Queue Max
carrefour par voie équivalente théorique capacité (uvp) capacité (%) (uvp) (m)
Avenue Karl Marx Est 1800 uvpd

Avenue Karl Marx Quest 1800 uvpd 299 uvp 313 uvp 771 uvp 458 uvp 59 % 11 uvp 55 m
Rue Auguste Delaune Sud 1800 uvpd 159 uvp 182 uvp 668 uvp 486 uvp 2 % 7 uvp 35 m

4.10 Scl_Var2 - 2027 - Heure de Pointe du Soir

Caractéristiques générales du plan de feux

Paramétres généraux de I’analyse statique

Plan de feux Nombre Durée du Nombre de Capacité voie Longueur Moy Temps perdu Temps perdu
de phases cycle cycles / heure par heure véhicule au démarrage sur jaune
Diagramme HP 2 70 sec 51 1800 uvpd/h 5m 3 sec 1 sec
Caractéristiques des temps de vert, des trafics directionnels et des géométries aux lignes de feux
Trafics directionnels Géométrie

Temps de vert
Temps réel
de vert

Temps utile
de vert

Entrée
Débit

carrefour

Tourne a gauche

Coef.

Direct

Débit

Coef.

Tourne a droite

Débit

Coef. \

Nombre
de voie(s)

Longueur
Surlargeur

Avenue Karl Marx Est VO 31 sec 30 sec 114 uvp 15 289 uvp 1 38 uvp 1.1 1
Avenue Karl Marx Quest V2 31 sec 30 sec 31 uvp 1.5 334 uvp 1 94 uvp 1.1 1
Rue Auguste Delaune Sud V4 27 sec 26 sec 36 uvp 15 54 uvp 1 47 uvp 1.1 1

Capacité par entrée

Capacité
théorique
771 uvp

Charge
équivalente
502 uvp

Charge
réelle
441 uvp

Capacité
par voie
1800 uvpd

Entrée

carrefour
Avenue Karl Marx Est

Réserve de
capacité (uvp)
269 uvp

Réserve de
capacité (%)
34 %

Queue Max

(uvp)
16 uvp

Queue Max

(m)

1800 uvpd 459 uvp 484 uvp 771 uvp

Avenue Karl Marx Ouest

287 uvp

37 %

15 uvp

75 m

1800 uvpd 137 uvp 160 uvp 668 uvp

Rue Auguste Delaune Sud

508 uvp

76 %

7 uvp

35 m
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Controleur : 5 - Avenue Karl Marx x Rue Auguste Delaune
4.11 Sc2_Var2A - 2027 - Heure de Pointe du Matin

Caractéristiques générales du plan de feux

Durée du Nombre de
cycle cycles / heure
70 sec 51

Nombre
de phases
Diagramme HP 2

Plan de feux

Caractéristiques des temps de vert, des trafics directionnels et des géométries aux lignes de feux

Commune : Villejuif (94)

Parametres généraux de I'analyse statique

Capacité voie
par heure

Longueur Moy
véhicule

Temps perdu
au démarrage

Temps perdu
sur jaune

1800 uvpd/h

5m

3 sec

1 sec

Temps de vert

Trafics directionnels
Direct

Tourne a droite

Géométrie

Nombre

Longueur

Entrée Temps réel Temps utile Tourne a gauche

carrefour de vert de vert Débit | Coef. Débit Coef. Débit | Coef. ~ de voie(s) Surlargeur
Avenue Karl Marx Est VO 31 sec 30 sec 93 uvp 1.5 254 uvp 1 83 uvp 1.1 1

Avenue Karl Marx Ouest V2 31 sec 30 sec 20 uvp 1.5 235 uvp 1 44 uvp 1.1 1

Rue Auguste Delaune Sud V4 27 sec 26 sec 37 uvp 1.5 76 uvp 1 46 uvp 1.1 1

Capacité par entrée

Réserve de
capacité (uvp)

Capacité
théorique

Charge
équivalente

Entrée

Capacité
par voie

carrefour

Réserve de
capacité (%)

Queue Max
(uvp)

Queue Max

(m)

Avenue Karl Marx Est 1800 uvpd 430 uvp 485 uvp 771 uvp 286 uvp 37 % 15 uvp 75 m
Avenue Karl Marx Quest 1800 uvpd 299 uvp 313 uvp 771 uvp 458 uvp 59 % 11 uvp 55 m
Rue Auguste Delaune Sud 1800 uvpd 159 uvp 182 uvp 668 uvp 486 uvp 2 % 7 uvp 35 m

412 Sc2_Var2A - 2027 - Heure de Pointe du Soir

Caractéristiques générales du plan de feux

Paramétres généraux de I’analyse statique

Plan de feux Nombre Durée du Nombre de Capacité voie Longueur Moy Temps perdu Temps perdu
de phases cycle cycles / heure par heure véhicule au démarrage sur jaune
Diagramme HP 2 70 sec 51 1800 uvpd/h 5m 3 sec 1 sec
Caractéristiques des temps de vert, des trafics directionnels et des géométries aux lignes de feux
Trafics directionnels Géométrie

Temps de vert

Direct

Tourne a droite

Nombre

Longueur

Entrée Temps réel Temps utile Tourne a gauche

carrefour de vert de vert Débit | Coef. Débit Coef. Débit | Coef. ~ de voie(s) Surlargeur
Avenue Karl Marx Est VO 31 sec 30 sec 115 uvp 15 289 uvp 1 38 uvp 1.1 1

Avenue Karl Marx Quest V2 31 sec 30 sec 31 uvp 1.5 334 uvp 1 94 uvp 1.1 1

Rue Auguste Delaune Sud V4 27 sec 26 sec 36 uvp 15 54 uvp 1 47 uvp 1.1 1

Capacité par entrée

Réserve de
capacité (uvp)

Capacité
théorique

Charge
équivalente

Charge
réelle

Capacité
par voie

Entrée

carrefour

Réserve de
capacité (%)

Queue Max
(uvp)

Queue Max

(m)

Avenue Karl Marx Est 1800 uvpd 442 uvp 503 uvp 771 uvp 268 uvp 34 % 16 uvp
Avenue Karl Marx Ouest 1800 uvpd 459 uvp 484 uvp 771 uvp 287 uvp 37 % 15 uvp 75 m
Rue Auguste Delaune Sud 1800 uvpd 137 uvp 160 uvp 668 uvp 508 uvp 76 % 7 uvp 35 m
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Controleur : 5 - Avenue Karl Marx x Rue Auguste Delaune
4.13 Sc2_VarlB - 2027 - Heure de Pointe du Matin

Caractéristiques générales du plan de feux

Durée du Nombre de
cycle cycles / heure
70 sec 51

Nombre
de phases
Diagramme HP 2

Plan de feux

Caractéristiques des temps de vert, des trafics directionnels et des géométries aux lignes de feux

Commune : Villejuif (94)

Parametres généraux de I'analyse statique

Capacité voie
par heure

Longueur Moy
véhicule

Temps perdu
au démarrage

Temps perdu
sur jaune

1800 uvpd/h

5m

3 sec

1 sec

Temps de vert

Trafics directionnels
Direct

Tourne a droite

Géométrie

Nombre

Longueur

Entrée Temps réel Temps utile Tourne a gauche

carrefour de vert de vert Débit | Coef. Débit Coef. Débit | Coef. ~ de voie(s) Surlargeur
Avenue Karl Marx Est VO 31 sec 30 sec 93 uvp 1.5 254 uvp 1 83 uvp 1.1 1

Avenue Karl Marx Ouest V2 31 sec 30 sec 20 uvp 1.5 235 uvp 1 44 uvp 1.1 1

Rue Auguste Delaune Sud V4 27 sec 26 sec 37 uvp 1.5 76 uvp 1 46 uvp 1.1 1

Capacité par entrée

Réserve de
capacité (uvp)

Capacité
théorique

Charge
équivalente

Entrée

Capacité
par voie

carrefour

Réserve de
capacité (%)

Queue Max
(uvp)

Queue Max

(m)

Avenue Karl Marx Est 1800 uvpd 430 uvp 485 uvp 771 uvp 286 uvp 37 % 15 uvp 75 m
Avenue Karl Marx Quest 1800 uvpd 299 uvp 313 uvp 771 uvp 458 uvp 59 % 11 uvp 55 m
Rue Auguste Delaune Sud 1800 uvpd 159 uvp 182 uvp 668 uvp 486 uvp 2 % 7 uvp 35 m

4.14 Sc2_VarlB - 2027 - Heure de Pointe du Soir

Caractéristiques générales du plan de feux

Paramétres généraux de I’analyse statique

Plan de feux Nombre Durée du Nombre de Capacité voie Longueur Moy Temps perdu Temps perdu
de phases cycle cycles / heure par heure véhicule au démarrage sur jaune
Diagramme HP 2 70 sec 51 1800 uvpd/h 5m 3 sec 1 sec
Caractéristiques des temps de vert, des trafics directionnels et des géométries aux lignes de feux
Trafics directionnels Géométrie

Temps de vert

Direct

Tourne a droite

Nombre

Longueur

Entrée Temps réel Temps utile Tourne a gauche

carrefour de vert de vert Débit | Coef. Débit Coef. Débit | Coef. ~ de voie(s) Surlargeur
Avenue Karl Marx Est VO 31 sec 30 sec 108 uvp 15 289 uvp 1 38 uvp 1.1 1

Avenue Karl Marx Quest V2 31 sec 30 sec 31 uvp 1.5 334 uvp 1 94 uvp 1.1 1

Rue Auguste Delaune Sud V4 27 sec 26 sec 36 uvp 15 54 uvp 1 47 uvp 1.1 1

Capacité par entrée

Réserve de
capacité (uvp)

Capacité
théorique

Charge
équivalente

Charge
réelle

Capacité
par voie

Entrée

carrefour

Réserve de
capacité (%)

Queue Max
(uvp)

Queue Max

(m)

Avenue Karl Marx Est 1800 uvpd 435 uvp 493 uvp 771 uvp 278 uvp 36 % 15 uvp
Avenue Karl Marx Ouest 1800 uvpd 459 uvp 484 uvp 771 uvp 287 uvp 37 % 15 uvp 75 m
Rue Auguste Delaune Sud 1800 uvpd 137 uvp 160 uvp 668 uvp 508 uvp 76 % 7 uvp 35 m
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Controleur : 5 - Avenue Karl Marx x Rue Auguste Delaune
4.15 Sc2_Var2B - 2027 - Heure de Pointe du Matin

Caractéristiques générales du plan de feux

Durée du Nombre de
cycle cycles / heure
70 sec 51

Nombre
de phases
Diagramme HP 2

Plan de feux

Caractéristiques des temps de vert, des trafics directionnels et des géométries aux lignes de feux

Commune : Villejuif (94)

Parametres généraux de I'analyse statique

Capacité voie
par heure

Longueur Moy
véhicule

Temps perdu
au démarrage

Temps perdu
sur jaune

1800 uvpd/h

5m

3 sec

1 sec

Temps de vert

Trafics directionnels
Direct

Tourne a droite

Géométrie

Nombre

Longueur

Entrée Temps réel Temps utile Tourne a gauche

carrefour de vert de vert Débit | Coef. Débit Coef. Débit | Coef. ~ de voie(s) Surlargeur
Avenue Karl Marx Est VO 31 sec 30 sec 93 uvp 1.5 254 uvp 1 83 uvp 1.1 1

Avenue Karl Marx Ouest V2 31 sec 30 sec 20 uvp 1.5 235 uvp 1 44 uvp 1.1 1

Rue Auguste Delaune Sud V4 27 sec 26 sec 37 uvp 1.5 76 uvp 1 46 uvp 1.1 1

Capacité par entrée

Réserve de
capacité (uvp)

Capacité
théorique

Charge
équivalente

Entrée

Capacité
par voie

carrefour

Réserve de
capacité (%)

Queue Max
(uvp)

Queue Max

(m)

Avenue Karl Marx Est 1800 uvpd 430 uvp 485 uvp 771 uvp 286 uvp 37 % 15 uvp 75 m
Avenue Karl Marx Quest 1800 uvpd 299 uvp 313 uvp 771 uvp 458 uvp 59 % 11 uvp 55 m
Rue Auguste Delaune Sud 1800 uvpd 159 uvp 182 uvp 668 uvp 486 uvp 2 % 7 uvp 35 m

416 Sc2_Var2B - 2027 - Heure de Pointe du Soir

Caractéristiques générales du plan de feux

Paramétres généraux de I’analyse statique

Plan de feux Nombre Durée du Nombre de Capacité voie Longueur Moy Temps perdu Temps perdu
de phases cycle cycles / heure par heure véhicule au démarrage sur jaune
Diagramme HP 2 70 sec 51 1800 uvpd/h 5m 3 sec 1 sec
Caractéristiques des temps de vert, des trafics directionnels et des géométries aux lignes de feux
Trafics directionnels Géométrie

Temps de vert

Direct

Tourne a droite

Nombre

Longueur

Entrée Temps réel Temps utile Tourne a gauche

carrefour de vert de vert Débit | Coef. Débit Coef. Débit | Coef. ~ de voie(s) Surlargeur
Avenue Karl Marx Est VO 31 sec 30 sec 115 uvp 15 289 uvp 1 38 uvp 1.1 1

Avenue Karl Marx Quest V2 31 sec 30 sec 31 uvp 1.5 334 uvp 1 94 uvp 1.1 1

Rue Auguste Delaune Sud V4 27 sec 26 sec 36 uvp 15 54 uvp 1 47 uvp 1.1 1

Capacité par entrée

Réserve de
capacité (uvp)

Capacité
théorique

Charge
équivalente

Charge
réelle

Capacité
par voie

Entrée

carrefour

Réserve de
capacité (%)

Queue Max
(uvp)

Queue Max

(m)

Avenue Karl Marx Est 1800 uvpd 442 uvp 503 uvp 771 uvp 268 uvp 34 % 16 uvp
Avenue Karl Marx Ouest 1800 uvpd 459 uvp 484 uvp 771 uvp 287 uvp 37 % 15 uvp 75 m
Rue Auguste Delaune Sud 1800 uvpd 137 uvp 160 uvp 668 uvp 508 uvp 76 % 7 uvp 35 m
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Contréleur : 6 - Rue Paul Hochart x Voie Nouvelle x L'Oréal

1 LISTE DES LIGNES DE FEUX

Commune : Villejuif, Chevilly-Larue (94)

Nombre de lignes de feux = 6

Jaune | Localisation

Vert mini Traversée

Sono | Vélos

Carrefour Feu associé Feu VTC

V0 R11lv 3 sec | Rue Paul Hochart Est 6 sec - KO0
P1 R12 - Piétons - Rue Paul Hochart Est 10 sec 9 sec X KO0
V2 R11lv 3 sec | Rue Paul Hochart Ouest 6 sec - KO0
P3 R12 - Piétons - Rue Paul Hochart Ouest 10 sec 9 sec X KO
V4 R11lv 3 sec | Voie Nouvelle 6 sec - KO0
P5 R12 - Piétons - Voie Nouvelle 10 sec 7 sec X KO0

Version : V1 du 01/12/2017 13:53
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Type Icéne  Nombre
R11lv s 3
R12 3

Nombre total : 6
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Contrdleur : 6 - Rue Paul Hochart x Voie Nouvelle x L'Oréal Commune : Villejuif, Chevilly-Larue (94)

2 MATRICE DES TEMPS DE SECURITE
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Version : V1 du 01/12/2017 13:53 @”’" anager Page : 4/11



Contrdleur : 6 - Rue Paul Hochart x Voie Nouvelle x L'Oréal Commune : Villejuif, Chevilly-Larue (94)

3 DESCRIPTION DES PLANS DE FEUX

3.1 Diagramme HP

Structure ~ Durée cycle Décalage  Nombre phases | Temps interphases |
0 - Nominale 60 sec 0 sec 2 16 sec
34 1 6 10 3 4 2
Vo | —— I Vo 35"
P1 " F P1 10"
vz vz 35"
P3 P3 10"
V4 | V4 13"
P [ —— I P55 36
0 3435 41 51 54 58 60
[ H | H-V | V | V-H ]
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Contréleur : 6 - Rue Paul Hochart x Voie Nouvelle x L'Oréal

4 ANALYSE STATIQUE DE CAPACITE

Commune : Villejuif, Chevilly-Larue (94)

4.1 Scl_Varl - 2027 - Heure de Pointe du Matin

Caractéristiques générales du plan de feux

Plan de feux Nombre Durée du Nombre de

Diagramme HP 2

Caractéristiques des temps de vert, des trafics directionnels et des géométries aux lignes de feux

Parameétres généraux de I'analyse statique

Capacité voie

Longueur Moy

Temps perdu

Temps perdu

de phases cycle cycles / heure par heure véhicule au démarrage sur jaune
60 sec 60 1800 uvpd/h 5m 3 sec 1 sec
Temps de vert Trafics directionnels Géométrie

Entrée Temps réel Temps utile Tourne a gauche Direct Tourne a droite Nombre Longueur
carrefour de vert de vert Débit | Coef. Débit Coef. Débit \ Coef. ~ de voie(s) Surlargeur
Rue Paul Hochart Est V0 35 sec 34 sec 0 uvp 1.5 744 uvp 1 2 uvp 1.1 1
Rue Paul Hochart Ouest V2 35 sec 34 sec 0 uvp 15 587 uvp 1 0 uvp 1.1 1
Voie Nouvelle V4 13 sec 12 sec 177 uvp 1.1 0 uvp 1 21 uvp 1.1 1

Capacité par entrée

Charge Capacité

Entrée Charge

Capacité

Réserve de

Réserve de

Queue Max

Queue Max

carrefour par voie réelle équivalente théorique capacité (uvp) capacité (%) (uvp) (m)
Rue Paul Hochart Est 1800 uvpd 746 uvp 746 uvp 1020 uvp 274 uvp 26 % 19 uvp 95 m
Rue Paul Hochart Ouest 1800 uvpd 587 uvp 587 uvp 1020 uvp 433 uvp 42 % 16 uvp 80 m
Voie Nouvelle 1800 uvpd 198 uvp 218 uvp 360 uvp 142 uvp 39 % 7 uvp 35 m

4.2 Scl_Varl - 2027 - Heure de Pointe du Soir

Caractéristiques générales du plan de feux

Nombre Durée du Nombre de

Plan de feux

Diagramme HP 2

Caractéristiques des temps de vert, des trafics directionnels et des géométries aux lignes de feux

Paramétres généraux de I’analyse statique

Capacité voie

Longueur Moy

Temps perdu

Temps perdu

de phases cycle cycles / heure par heure véhicule au démarrage sur jaune
60 sec 60 1800 uvpd/h 5m 3 sec 1 sec
Temps de vert Trafics directionnels Géométrie

Entrée Temps réel Temps utile Tourne a gauche Direct Tourne a droite Nombre Longueur
carrefour de vert de vert Débit | Coef. Débit Coef. Débit | Coef. ~ de voie(s) Surlargeur
Rue Paul Hochart Est VO 35 sec 34 sec 0 uvp 1.5 845 uvp 1 27 uvp 1.1 1
Rue Paul Hochart Ouest V2 35 sec 34 sec 3 uvp 1.5 534 uvp 1 0 uvp 1.1 1
Voie Nouvelle V4 13 sec 12 sec 173 uvp 1.1 0 uvp 1 34 uvp 1.1 1

Capacité par entrée

Capacité
théorique

Charge
équivalente

Charge
réelle

Capacité
par voie

Entrée

carrefour

Réserve de
capacité (uvp)

Réserve de
capacité (%)

Queue Max
(uvp)

Queue Max

(m)

Rue Paul Hochart Est 1800 uvpd 872 uvp 875 uvp 1020 uvp 145 uvp 14 % 22 uvp 110 m
Rue Paul Hochart Ouest 1800 uvpd 537 uvp 539 uvp 1020 uvp 481 uvp 47 % 15 uvp 75 m
Voie Nouvelle 1800 uvpd 207 uvp 228 uvp 360 uvp 132 uvp 36 % 8 uvp 40 m
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Contréleur : 6 - Rue Paul Hochart x Voie Nouvelle x L'Oréal

4.3 Scl_Var2 - 2027 - Heure de Pointe du Matin

Caractéristiques générales du plan de feux

Plan de feux

Diagramme HP

Nombre

de phases

Durée du
cycle
60 sec

Nombre de

cycles / heure

60

Caractéristiques des temps de vert, des trafics directionnels et des géométries aux lignes de feux

Commune : Villejuif, Chevilly-Larue (94)

Parametres généraux de I'analyse statique

Capacité voie
par heure

Longueur Moy
véhicule

Temps perdu
au démarrage

Temps perdu
sur jaune

1800 uvpd/h

5m

3 sec

1 sec

Entrée

carrefour

Temps de vert

Temps réel
de vert

Temps utile
de vert

Tourne a gauche

Débit

Coef.

Trafics directionnels
Direct

Débit

Coef.

Tourne a droite

Débit

Coef.

Géométrie

Nombre
de voie(s)

Longueur
Surlargeur

Rue Paul Hochart Est VO 35 sec 34 sec 0 uvp 1.5 681 uvp 1 196 uvp 1.1 1
Rue Paul Hochart Ouest V2 35 sec 34 sec 7 uvp 1.5 587 uvp 1 0 uvp 1.1 1
Voie Nouvelle V4 13 sec 12 sec 33 uvp 1.1 0 uvp 1 4 uvp 1.1 1

Capacité par entrée

Entrée Capacité Charge Capacité Réserve de Réserve de Queue Max Queue Max
carrefour par voie équivalente théorique capacité (uvp) capacité (%) (uvp) (m)
Rue Paul Hochart Est 1800 uvpd 1020 uvp

Rue Paul Hochart Ouest 1800 uvpd 594 uvp 598 uvp 1020 uvp 422 uvp 41 % 16 uvp 80 m
Voie Nouvelle 1800 uvpd 37 uvp 41 uvp 360 uvp 319 uvp 88 % 3 uvp 15 m

4.4 Scl_Var2 - 2027 - Heure de Pointe du Soir

Caractéristiques générales du plan de feux

Plan de feux

Diagramme HP

Nombre
de phases

Durée du
cycle
60 sec

Nombre de

cycles / heure

60

Caractéristiques des temps de vert, des trafics directionnels et des géométries aux lignes de feux

Paramétres généraux de I’analyse statique

Capacité voie
par heure

Longueur Moy
véhicule

Temps perdu
au démarrage

Temps perdu
sur jaune

1800 uvpd/h

5m

3 sec

1 sec

Entrée
carrefour

Temps de vert
Temps réel
de vert

Temps utile
de vert

Tourne a gauche

Débit

Coef.

Trafics directionnels
Direct

Débit

Coef.

Tourne a droite

Débit

Coef.

Géométrie

Nombre
de voie(s)

Longueur
Surlargeur

Rue Paul Hochart Est VO 35 sec 34 sec 0 uvp 15 808 uvp 1 205 uvp 1.1 1
Rue Paul Hochart Ouest V2 35 sec 34 sec 17 uvp 1.5 534 uvp 1 0 uvp 1.1 1
Voie Nouvelle V4 13 sec 12 sec 2 uvp 1.1 0 uvp 1 0 uvp 1.1 1

Capacité par entrée

Entrée

carrefour
Rue Paul Hochart Est

Capacité
par voie
1800 uvpd

Charge
réelle
1013 uvp

Charge
équivalente
1034 uvp

Capacité
théorique
1020 uvp

Réserve de
capacité (uvp)
-14 uvp

Réserve de
capacité (%)
-1%

Queue Max

(uvp)
39 uvp

Queue Max

(m)

Rue Paul Hochart Ouest

1800 uvpd

551 uvp

560 uvp

1020 uvp

460 uvp

45 %

15 uvp

75 m

Voie Nouvelle

1800 uvpd

2 uvp

2 uvp

360 uvp

358 uvp

99 %

1 uvp

5m
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Contrdleur : 6 - Rue Paul Hochart x Voie Nouvelle x L'Oréal Commune : Villejuif, Chevilly-Larue (94)

4.5 Sc2_VarlA - 2027 - Heure de Pointe du Matin

Caractéristiques générales du plan de feux Paramétres généraux de I’analyse statique

Plan de feux Nombre Durée du Nombre de Capacité voie Longueur Moy Temps perdu Temps perdu
de phases cycle cycles / heure par heure véhicule au démarrage sur jaune
Diagramme HP 2 60 sec 60 1800 uvpd/h 5m 3 sec 1 sec

Caractéristiques des temps de vert, des trafics directionnels et des géométries aux lignes de feux

Temps de vert Trafics directionnels Géométrie
Entrée Temps réel Temps utile Tourne a gauche Direct Tourne a droite Nombre Longueur
carrefour de vert de vert Débit Coef. Débit Coef. Débit Coef. de voie(s) Surlargeur
Rue Paul Hochart Est VO 35 sec 34 sec 0 uvp 1.5 748 uvp 1 34 uvp 1.1 1
Rue Paul Hochart Ouest V2 35 sec 34 sec 7 uvp 1.5 587 uvp 1 0 uvp 1.1 1
Voie Nouvelle V4 13 sec 12 sec 33 uvp 1.1 0 uvp 1 4 uvp 1.1 1

Capacité par entrée

Entrée Capacité Charge Capacité Réserve de Réserve de Queue Max Queue Max
carrefour par voie équivalente théorique capacité (uvp) capacité (%) (uvp) (m)
Rue Paul Hochart Est 1800 uvpd 1020 uvp

Rue Paul Hochart Ouest 1800 uvpd 594 uvp 598 uvp 1020 uvp 422 uvp 41 % 16 uvp 80 m
Voie Nouvelle 1800 uvpd 37 uvp 41 uvp 360 uvp 319 uvp 88 % 3 uvp 15 m

4.6 Sc2_VarlA - 2027 - Heure de Pointe du Soir

Caractéristiques générales du plan de feux Parametres généraux de I'analyse statique

Plan de feux Nombre Durée du Nombre de Capacité voie Longueur Moy Temps perdu Temps perdu
de phases cycle cycles / heure par heure véhicule au démarrage sur jaune

Diagramme HP 2 60 sec 60 1800 uvpd/h 5m 3 sec 1 sec

Caractéristiques des temps de vert, des trafics directionnels et des géométries aux lignes de feux

Temps de vert Trafics directionnels Géométrie
Entrée Temps réel Temps utile Tourne a gauche Direct Tourne a droite Nombre Longueur
carrefour de vert de vert Débit Coef. Débit Coef. Débit Coef. de voie(s) Surlargeur
Rue Paul Hochart Est VO 35 sec 34 sec 0 uvp 15 854 uvp 1 118 uvp 1.1 1
Rue Paul Hochart Ouest V2 35 sec 34 sec 17 uvp 1.5 534 uvp 1 0 uvp 1.1 1
Voie Nouvelle V4 13 sec 12 sec 2 uvp 1.1 0 uvp 1 0 uvp 1.1 1

Capacité par entrée

Entrée Capacité Charge Charge Capacité Réserve de Réserve de Queue Max Queue Max

carrefour par voie réelle équivalente théorique capacité (uvp) capacité (%) (uvp) (m)

Rue Paul Hochart Est 1800 uvpd 972 uvp 984 uvp 1020 uvp 36 uvp 3% 24 uvp
Rue Paul Hochart Ouest 1800 uvpd 551 uvp 560 uvp 1020 uvp 460 uvp 45 % 15 uvp 75 m
Voie Nouvelle 1800 uvpd 2 uvp 2 uvp 360 uvp 358 uvp 99 % 1 uvp 5m
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Contrdleur : 6 - Rue Paul Hochart x Voie Nouvelle x L'Oréal Commune : Villejuif, Chevilly-Larue (94)

4.7 Sc2_VarlB - 2027 - Heure de Pointe du Matin

Caractéristiques générales du plan de feux Paramétres généraux de I’analyse statique

Plan de feux Nombre Durée du Nombre de Capacité voie Longueur Moy Temps perdu Temps perdu
de phases cycle cycles / heure par heure véhicule au démarrage sur jaune
Diagramme HP 2 60 sec 60 1800 uvpd/h 5m 3 sec 1 sec

Caractéristiques des temps de vert, des trafics directionnels et des géométries aux lignes de feux

Temps de vert Trafics directionnels Géométrie
Entrée Temps réel Temps utile Tourne a gauche Direct Tourne a droite Nombre Longueur
carrefour de vert de vert Débit Coef. Débit Coef. Débit Coef. de voie(s) Surlargeur
Rue Paul Hochart Est VO 35 sec 34 sec 0 uvp 1.5 748 uvp 1 34 uvp 1.1 1
Rue Paul Hochart Ouest V2 35 sec 34 sec 7 uvp 1.5 587 uvp 1 0 uvp 1.1 1
Voie Nouvelle V4 13 sec 12 sec 33 uvp 1.1 0 uvp 1 4 uvp 1.1 1

Capacité par entrée

Entrée Capacité Charge Capacité Réserve de Réserve de Queue Max Queue Max
carrefour par voie équivalente théorique capacité (uvp) capacité (%) (uvp) (m)
Rue Paul Hochart Est 1800 uvpd 1020 uvp

Rue Paul Hochart Ouest 1800 uvpd 594 uvp 598 uvp 1020 uvp 422 uvp 41 % 16 uvp 80 m
Voie Nouvelle 1800 uvpd 37 uvp 41 uvp 360 uvp 319 uvp 88 % 3 uvp 15 m

4.8 Sc2_VarlB - 2027 - Heure de Pointe du Soir

Caractéristiques générales du plan de feux Parametres généraux de I'analyse statique

Plan de feux Nombre Durée du Nombre de Capacité voie Longueur Moy Temps perdu Temps perdu
de phases cycle cycles / heure par heure véhicule au démarrage sur jaune

Diagramme HP 2 60 sec 60 1800 uvpd/h 5m 3 sec 1 sec

Caractéristiques des temps de vert, des trafics directionnels et des géométries aux lignes de feux

Temps de vert Trafics directionnels Géométrie
Entrée Temps réel Temps utile Tourne a gauche Direct Tourne a droite Nombre Longueur
carrefour de vert de vert Débit Coef. Débit Coef. Débit Coef. de voie(s) Surlargeur
Rue Paul Hochart Est VO 35 sec 34 sec 0 uvp 15 854 uvp 1 118 uvp 1.1 1
Rue Paul Hochart Ouest V2 35 sec 34 sec 17 uvp 1.5 534 uvp 1 0 uvp 1.1 1
Voie Nouvelle V4 13 sec 12 sec 2 uvp 1.1 0 uvp 1 0 uvp 1.1 1

Capacité par entrée

Entrée Capacité Charge Charge Capacité Réserve de Réserve de Queue Max Queue Max

carrefour par voie réelle équivalente théorique capacité (uvp) capacité (%) (uvp) (m)

Rue Paul Hochart Est 1800 uvpd 972 uvp 984 uvp 1020 uvp 36 uvp 3% 24 uvp
Rue Paul Hochart Ouest 1800 uvpd 551 uvp 560 uvp 1020 uvp 460 uvp 45 % 15 uvp 75 m
Voie Nouvelle 1800 uvpd 2 uvp 2 uvp 360 uvp 358 uvp 99 % 1 uvp 5m

SLT'M:
Version : V1 du 01/12/2017 13:53 @”’" anager Page : 9/11



Contrdleur : 6 - Rue Paul Hochart x Voie Nouvelle x L'Oréal Commune : Villejuif, Chevilly-Larue (94)

4.9 Sc2_Var2A - 2027 - Heure de Pointe du Matin

Caractéristiques générales du plan de feux Paramétres généraux de I’analyse statique

Nombre Durée du Nombre de Capacité voie Longueur Moy Temps perdu Temps perdu
de phases cycle cycles / heure par heure véhicule au démarrage sur jaune
Diagramme HP 2 60 sec 60 1800 uvpd/h 5m 3 sec 1 sec

Plan de feux

Caractéristiques des temps de vert, des trafics directionnels et des géométries aux lignes de feux

Temps de vert Trafics directionnels Géométrie
Entrée Temps réel Temps utile Tourne a gauche Direct Tourne a droite Nombre Longueur
carrefour de vert de vert Débit | Coef. Débit Coef. Débit | Coef. ~ de voie(s) Surlargeur
Rue Paul Hochart Est VO 35 sec 34 sec 0 uvp 1.5 681 uvp 1 76 uvp 1.1 1
Rue Paul Hochart Ouest V2 35 sec 34 sec 38 uvp 1.5 588 uvp 1 0 uvp 1.1 1
Voie Nouvelle V4 13 sec 12 sec 33 uvp 1.1 0 uvp 1 4 uvp 1.1 1

Capacité par entrée

Entrée Capacité Charge Capacité Réserve de Réserve de Queue Max Queue Max
carrefour par voie équivalente théorique capacité (uvp) capacité (%) (uvp) (m)
Rue Paul Hochart Est 1800 uvpd 1020 uvp

Rue Paul Hochart Ouest 1800 uvpd 626 uvp 645 uvp 1020 uvp 375 uvp 36 % 17 uvp 85 m
Voie Nouvelle 1800 uvpd 37 uvp 41 uvp 360 uvp 319 uvp 88 % 3 uvp 15 m

410 Sc2_Var2A - 2027 - Heure de Pointe du Soir

Caractéristiques générales du plan de feux Parametres généraux de I'analyse statique

Plan de feux Nombre Durée du Nombre de Capacité voie Longueur Moy Temps perdu Temps perdu
de phases cycle cycles / heure par heure véhicule au démarrage sur jaune

Diagramme HP 2 60 sec 60 1800 uvpd/h 5m 3 sec 1 sec

Caractéristiques des temps de vert, des trafics directionnels et des géométries aux lignes de feux

Temps de vert Trafics directionnels Géométrie
Entrée Temps réel Temps utile Tourne a gauche Direct Tourne a droite Nombre Longueur
carrefour de vert de vert Débit | Coef. Débit Coef. Débit | Coef. ~ de voie(s) Surlargeur
Rue Paul Hochart Est VO 35 sec 34 sec 0 uvp 15 808 uvp 1 136 uvp 1.1 1
Rue Paul Hochart Ouest V2 35 sec 34 sec 20 uvp 1.5 537 uvp 1 0 uvp 1.1 1
Voie Nouvelle V4 13 sec 12 sec 2 uvp 1.1 0 uvp 1 0 uvp 1.1 1

Capacité par entrée

Entrée Capacité Charge Charge Capacité Réserve de Réserve de Queue Max Queue Max

carrefour par voie réelle équivalente théorique capacité (uvp) capacité (%) (uvp) (m)

Rue Paul Hochart Est 1800 uvpd 944 uvp 958 uvp 1020 uvp 62 uvp 6 % 23 uvp
Rue Paul Hochart Ouest 1800 uvpd 557 uvp 567 uvp 1020 uvp 453 uvp 44 % 15 uvp 75 m
Voie Nouvelle 1800 uvpd 2 uvp 2 uvp 360 uvp 358 uvp 99 % 1 uvp 5m
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Contrdleur : 6 - Rue Paul Hochart x Voie Nouvelle x L'Oréal Commune : Villejuif, Chevilly-Larue (94)

4.11 Sc2_Var2B - 2027 - Heure de Pointe du Matin

Caractéristiques générales du plan de feux Paramétres généraux de I’analyse statique

Nombre Durée du Nombre de Capacité voie Longueur Moy Temps perdu Temps perdu
de phases cycle cycles / heure par heure véhicule au démarrage sur jaune
Diagramme HP 2 60 sec 60 1800 uvpd/h 5m 3 sec 1 sec

Plan de feux

Caractéristiques des temps de vert, des trafics directionnels et des géométries aux lignes de feux

Temps de vert Trafics directionnels Géométrie
Entrée Temps réel Temps utile Tourne a gauche Direct Tourne a droite Nombre Longueur
carrefour de vert de vert Débit | Coef. Débit Coef. Débit | Coef. ~ de voie(s) Surlargeur
Rue Paul Hochart Est VO 35 sec 34 sec 0 uvp 1.5 681 uvp 1 76 uvp 1.1 1
Rue Paul Hochart Ouest V2 35 sec 34 sec 38 uvp 1.5 588 uvp 1 0 uvp 1.1 1
Voie Nouvelle V4 13 sec 12 sec 33 uvp 1.1 0 uvp 1 4 uvp 1.1 1

Capacité par entrée

Entrée Capacité Charge Capacité Réserve de Réserve de Queue Max Queue Max
carrefour par voie équivalente théorique capacité (uvp) capacité (%) (uvp) (m)
Rue Paul Hochart Est 1800 uvpd 1020 uvp

Rue Paul Hochart Ouest 1800 uvpd 626 uvp 645 uvp 1020 uvp 375 uvp 36 % 17 uvp 85 m
Voie Nouvelle 1800 uvpd 37 uvp 41 uvp 360 uvp 319 uvp 88 % 3 uvp 15 m

4.12 Sc2_Var2B - 2027 - Heure de Pointe du Soir

Caractéristiques générales du plan de feux Parametres généraux de I'analyse statique

Plan de feux Nombre Durée du Nombre de Capacité voie Longueur Moy Temps perdu Temps perdu
de phases cycle cycles / heure par heure véhicule au démarrage sur jaune

Diagramme HP 2 60 sec 60 1800 uvpd/h 5m 3 sec 1 sec

Caractéristiques des temps de vert, des trafics directionnels et des géométries aux lignes de feux

Temps de vert Trafics directionnels Géométrie
Entrée Temps réel Temps utile Tourne a gauche Direct Tourne a droite Nombre Longueur
carrefour de vert de vert Débit | Coef. Débit Coef. Débit | Coef. ~ de voie(s) Surlargeur
Rue Paul Hochart Est VO 35 sec 34 sec 0 uvp 15 808 uvp 1 136 uvp 1.1 1
Rue Paul Hochart Ouest V2 35 sec 34 sec 20 uvp 1.5 537 uvp 1 0 uvp 1.1 1
Voie Nouvelle V4 13 sec 12 sec 2 uvp 1.1 0 uvp 1 0 uvp 1.1 1

Capacité par entrée

Entrée Capacité Charge Charge Capacité Réserve de Réserve de Queue Max Queue Max

carrefour par voie réelle équivalente théorique capacité (uvp) capacité (%) (uvp) (m)

Rue Paul Hochart Est 1800 uvpd 944 uvp 958 uvp 1020 uvp 62 uvp 6 % 23 uvp
Rue Paul Hochart Ouest 1800 uvpd 557 uvp 567 uvp 1020 uvp 453 uvp 44 % 15 uvp 75 m
Voie Nouvelle 1800 uvpd 2 uvp 2 uvp 360 uvp 358 uvp 99 % 1 uvp 5m
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Contrédleur : 7 - RD7 x Rue Lamartine prolongée Commune : Villejuif (94)
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Contrédleur : 7 - RD7 x Rue Lamartine prolongée Commune : Villejuif (94)

1 LISTE DES LIGNES DE FEUX

Nombre de lignes de feux = 3

Nom Alias - Type Jaune | Localisation Vert mini Traversée Sono  Vélos Carrefour Feu associé Feu VTC| Type Icéne  Nombre

Vo R1lv 3sec |RD7 Nord 6 sec - KO 9

V1 R1lv 3 sec |Rue Lamartine prolongée 6 sec - KO Rllv 2

P2 R12 - Piétons - Rue Lamartine prolongée 6 sec 7 sec X KO R12 1
Nombre total : 3
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Contrédleur : 7 - RD7 x Rue Lamartine prolongée Commune : Villejuif (94)

2 MATRICE DES TEMPS DE SECURITE
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Contrédleur : 7 - RD7 x Rue Lamartine prolongée Commune : Villejuif (94)

3 DESCRIPTION DES PLANS DE FEUX

3.1 Diagramme Heure de Pointe

Structure ~ Durée cycle Décalage  Nombre phases | Temps interphases |
0 - Nominale 115 sec 0 sec 2 13 sec
82 1 6 20 4 2
vo I EE———————.—— [ Vo 83"
Vi I [ Vi 20
P2 I EEEmEmmmmmm—m————— P2
0 8283 89 109 13 115

o
9
P
P

RP ]
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Controleur : 7 - RD7 x Rue Lamartine prolongée

4 ANALYSE STATIQUE DE CAPACITE

Commune : Villejuif (94)

4.1 Scl_Varl - 2027 - Heure de Pointe du Matin

Caractéristiques générales du plan de feux

Plan de feux

Diagramme Heure de Pointe 2

Caractéristiques des temps de vert, des trafics directionnels et des géométries aux lignes de feux

Parameétres généraux de I'analyse statique

Nombre Durée du Nombre de Capacité voie Longueur Moy Temps perdu Temps perdu
de phases cycle cycles / heure par heure véhicule au démarrage sur jaune
115 sec 31 1800 uvpd/h 5m 3 sec 1 sec
Temps de vert Trafics directionnels Géométrie

Entrée Temps réel Temps utile Tourne a gauche Direct Tourne a droite Nombre Longueur
carrefour de vert de vert Débit | Coef. Débit Coef. Débit \ Coef. ~ de voie(s) Surlargeur
RD7 Nord V0 83 sec 82 sec 0 uvp 1.5 754 uvp 1 120 uvp 1.1 2
Rue Lamartine prolongée V1 20 sec 19 sec 0 uvp 15 0 uvp 1 14 uvp 1.1 1

Capacité par entrée

Entrée Capacité Charge Charge Capacité Réserve de Réserve de Queue Max Queue Max
carrefour par voie réelle équivalente théorique capacité (uvp) capacité (%) (uvp) (m)
RD7 Nord 1800 uvpd 874 uvp 886 uvp 2566 uvp 1680 uvp 65 % 19 uvp 50 m
Rue Lamartine prolongée 1800 uvpd 14 uvp 15 uvp 297 uvp 282 uvp 94 % 2 uvp 10 m

4.2 Scl_Varl - 2027 - Heure de Pointe du Soir

Caractéristiques générales du plan de feux

Plan de feux

Diagramme Heure de Pointe

Caractéristiques des temps de vert, des trafics directionnels et des géométries aux lignes de feux

Parametres généraux de I'analyse statique

Nombre Durée du Nombre de Capacité voie Longueur Moy Temps perdu Temps perdu
de phases cycle cycles / heure par heure véhicule au démarrage sur jaune
115 sec 1800 uvpd/h 5m 3 sec 1 sec
Temps de vert Trafics directionnels Géométrie

Entrée Temps réel Temps utile Tourne a gauche Tourne a droite Nombre Longueur
carrefour de vert de vert Débit | Coef. Débit | Coef. ~ de voie(s) Surlargeur
RD7 Nord VO 83 sec 82 sec 0 uvp 15 925 uvp 1 156 uvp 1.1 2
Rue Lamartine prolongée V1 20 sec 19 sec 0 uvp 1.5 0 uvp 1 18 uvp 1.1 1

Capacité par entrée

Entrée Capacité Charge Capacité Réserve de Réserve de Queue Max Queue Max
carrefour par voie équivalente théorique capacité (uvp) capacité (%) (uvp) (m)
RD7 Nord 1800 uvpd 1081 uvp 1097 uvp 2566 uvp 1469 uvp 57 % 23 uvp 60 m
Rue Lamartine prolongée 1800 uvpd 18 uvp 20 uvp 297 uvp 277 uvp 93 % 2 uvp 10m
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Contréleur : 7 - RD7 x Rue Lamartine prolongée
4.3 Scl_Var2 - 2027 - Heure de Pointe du Matin

Caractéristiques générales du plan de feux

Plan de feux

Diagramme Heure de Pointe

Caractéristiques des temps de vert, des trafics directionnels et des géométries aux lignes de feux

Commune : Villejuif (94)

Parametres généraux de I'analyse statique

Nombre Durée du Nombre de Capacité voie Longueur Moy Temps perdu Temps perdu
de phases cycle cycles / heure par heure véhicule au démarrage sur jaune
115 sec 1800 uvpd/h 5m 3 sec 1 sec
Temps de vert Trafics directionnels Géométrie

Entrée Temps réel Temps utile Tourne a gauche Direct Tourne a droite Nombre Longueur
carrefour de vert de vert Débit Coef. Débit Coef. Débit Coef. de voie(s) Surlargeur
RD7 Nord VO 83 sec 82 sec 0 uvp 1.5 855 uvp 1 2 uvp 1.1 2
Rue Lamartine prolongée V1 20 sec 19 sec 0 uvp 1.5 0 uvp 1 74 uvp 1.1 1

Capacité par entrée

Entrée Capacité Charge Charge Capacité Réserve de Réserve de Queue Max Queue Max
carrefour par voie réelle équivalente théorique capacité (uvp) capacité (%) (uvp) (m)
RD7 Nord 1800 uvpd 857 uvp 857 uvp 2566 uvp 1709 uvp 66 % 19 uvp 50 m
Rue Lamartine prolongée 1800 uvpd 74 uvp 81 uvp 297 uvp 216 uvp 2 % 6 uvp 30 m

4.4 Scl_Var2 - 2027 - Heure de Pointe du Soir

Caractéristiques générales du plan de feux

Plan de feux

Diagramme Heure de Pointe

Caractéristiques des temps de vert, des trafics directionnels et des géométries aux lignes de feux

Paramétres généraux de I’analyse statique

Nombre Durée du Nombre de Capacité voie Longueur Moy Temps perdu Temps perdu
de phases cycle cycles / heure par heure véhicule au démarrage sur jaune
1800 uvpd/h 5m 3 sec 1 sec
Temps de vert Trafics directionnels Géométrie

Entrée Temps réel Temps utile Tourne a gauche Direct Tourne a droite Nombre Longueur
carrefour de vert de vert Débit | Coef. Débit Coef. Débit | Coef. ~ de voie(s) Surlargeur
RD7 Nord VO 83 sec 82 sec 0 uvp 15 1025 uvp 1 43 uvp 1.1 2
Rue Lamartine prolongée V1 20 sec 19 sec 0 uvp 1.5 0 uvp 1 133 uvp 1.1 1

Capacité par entrée

Entrée Capacité Charge Charge Capacité Réserve de Réserve de Queue Max Queue Max
carrefour par voie réelle équivalente théorique capacité (uvp) capacité (%) (uvp) (m)
RD7 Nord 1800 uvpd 1068 uvp 1072 uvp 2566 uvp 1494 uvp 58 % 23 uvp 60 m
Rue Lamartine prolongée 1800 uvpd 133 uvp 146 uvp 297 uvp 151 uvp 50 % 9 uvp 45 m
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Contréleur : 7 - RD7 x Rue Lamartine prolongée
4.5 Sc2_VarlA - 2027 - Heure de Pointe du Matin

Caractéristiques générales du plan de feux

Plan de feux

Diagramme Heure de Pointe

Caractéristiques des temps de vert, des trafics directionnels et des géométries aux lignes de feux

Parametres généraux de I'analyse statique

Commune : Villejuif (94)

Nombre Durée du Nombre de Capacité voie Longueur Moy Temps perdu Temps perdu
de phases cycle cycles / heure par heure véhicule au démarrage sur jaune
115 sec 1800 uvpd/h 5m 3 sec 1 sec
Temps de vert Trafics directionnels Géométrie

Entrée Temps réel Temps utile Tourne a gauche Direct Tourne a droite Nombre Longueur
carrefour de vert de vert Débit | Coef. Débit Coef. Débit | Coef. ~ de voie(s) Surlargeur
RD7 Nord VO 83 sec 82 sec 0 uvp 1.5 771 uvp 1 100 uvp 1.1 2
Rue Lamartine prolongée V1 20 sec 19 sec 0 uvp 1.5 0 uvp 1 14 uvp 1.1 1

Capacité par entrée

Entrée Capacité Charge Charge Capacité Réserve de Réserve de Queue Max Queue Max
carrefour par voie réelle équivalente théorique capacité (uvp) capacité (%) (uvp) (m)
RD7 Nord 1800 uvpd 871 uvp 881 uvp 2566 uvp 1685 uvp 65 % 19 uvp 50 m
Rue Lamartine prolongée 1800 uvpd 14 uvp 15 uvp 297 uvp 282 uvp 94 % 2 uvp 10m

4.6 Sc2_VarlA - 2027 - Heure de Pointe du Soir

Caractéristiques générales du plan de feux

Plan de feux

Diagramme Heure de Pointe

Caractéristiques des temps de vert, des trafics directionnels et des géométries aux lignes de feux

Paramétres généraux de I’analyse statique

Nombre Durée du Nombre de Capacité voie Longueur Moy Temps perdu Temps perdu
de phases cycle cycles / heure par heure véhicule au démarrage sur jaune
1800 uvpd/h 5m 3 sec 1 sec
Temps de vert Trafics directionnels Géométrie

Entrée Temps réel Temps utile Tourne a gauche Direct Tourne a droite Nombre Longueur
carrefour de vert de vert Débit Coef. Débit Coef. Débit Coef. de voie(s) Surlargeur
RD7 Nord VO 83 sec 82 sec 0 uvp 15 987 uvp 1 90 uvp 1.1 2
Rue Lamartine prolongée V1 20 sec 19 sec 0 uvp 1.5 0 uvp 1 18 uvp 1.1 1

Capacité par entrée

Entrée Capacité Charge Charge Capacité Réserve de Réserve de Queue Max Queue Max
carrefour par voie réelle équivalente théorique capacité (uvp) capacité (%) (uvp) (m)
RD7 Nord 1800 uvpd 1077 uvp 1086 uvp 2566 uvp 1480 uvp 57 % 23 uvp 60 m
Rue Lamartine prolongée 1800 uvpd 18 uvp 20 uvp 297 uvp 277 uvp 93 % 2 uvp 10m
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Contréleur : 7 - RD7 x Rue Lamartine prolongée
4.7 Sc2_Var2A - 2027 - Heure de Pointe du Matin

Caractéristiques générales du plan de feux

Plan de feux

Diagramme Heure de Pointe

Caractéristiques des temps de vert, des trafics directionnels et des géométries aux lignes de feux

Parametres généraux de I'analyse statique

Commune : Villejuif (94)

Nombre Durée du Nombre de Capacité voie Longueur Moy Temps perdu Temps perdu
de phases cycle cycles / heure par heure véhicule au démarrage sur jaune
115 sec 1800 uvpd/h 5m 3 sec 1 sec
Temps de vert Trafics directionnels Géométrie

Entrée Temps réel Temps utile Tourne a gauche Direct Tourne a droite Nombre Longueur
carrefour de vert de vert Débit | Coef. Débit Coef. Débit | Coef. ~ de voie(s) Surlargeur
RD7 Nord VO 83 sec 82 sec 0 uvp 1.5 870 uvp 1 2 uvp 1.1 2
Rue Lamartine prolongée V1 20 sec 19 sec 0 uvp 1.5 0 uvp 1 74 uvp 1.1 1

Capacité par entrée

Entrée Capacité Charge Charge Capacité Réserve de Réserve de Queue Max Queue Max
carrefour par voie réelle équivalente théorique capacité (uvp) capacité (%) (uvp) (m)
RD7 Nord 1800 uvpd 872 uvp 872 uvp 2566 uvp 1694 uvp 66 % 19 uvp 50 m
Rue Lamartine prolongée 1800 uvpd 74 uvp 81 uvp 297 uvp 216 uvp 2 % 6 uvp 30 m

4.8 Sc2_Var2A - 2027 - Heure de Pointe du Soir

Caractéristiques générales du plan de feux

Plan de feux

Diagramme Heure de Pointe

Caractéristiques des temps de vert, des trafics directionnels et des géométries aux lignes de feux

Paramétres généraux de I’analyse statique

Nombre Durée du Nombre de Capacité voie Longueur Moy Temps perdu Temps perdu
de phases cycle cycles / heure par heure véhicule au démarrage sur jaune
1800 uvpd/h 5m 3 sec 1 sec
Temps de vert Trafics directionnels Géométrie

Entrée Temps réel Temps utile Tourne a gauche Direct Tourne a droite Nombre Longueur
carrefour de vert de vert Débit Coef. Débit Coef. Débit Coef. de voie(s) Surlargeur
RD7 Nord VO 83 sec 82 sec 0 uvp 15 1028 uvp 1 43 uvp 1.1 2
Rue Lamartine prolongée V1 20 sec 19 sec 0 uvp 1.5 0 uvp 1 133 uvp 1.1 1

Capacité par entrée

Entrée Capacité Charge Charge Capacité Réserve de Réserve de Queue Max Queue Max
carrefour par voie réelle équivalente théorique capacité (uvp) capacité (%) (uvp) (m)
RD7 Nord 1800 uvpd 1071 uvp 1075 uvp 2566 uvp 1491 uvp 58 % 23 uvp 60 m
Rue Lamartine prolongée 1800 uvpd 133 uvp 146 uvp 297 uvp 151 uvp 50 % 9 uvp 45 m

@ SLT'Manager
Sz

Version : création du 15/01/2018 14:06

Page : 9/10




Contréleur : 7 - RD7 x Rue Lamartine prolongée
4.9 Sc2_Var2B - 2027 - Heure de Pointe du Matin

Caractéristiques générales du plan de feux

Plan de feux

Diagramme Heure de Pointe

Caractéristiques des temps de vert, des trafics directionnels et des géométries aux lignes de feux

Parametres généraux de I'analyse statique

Commune : Villejuif (94)

Nombre Durée du Nombre de Capacité voie Longueur Moy Temps perdu Temps perdu
de phases cycle cycles / heure par heure véhicule au démarrage sur jaune
115 sec 1800 uvpd/h 5m 3 sec 1 sec
Temps de vert Trafics directionnels Géométrie

Entrée Temps réel Temps utile Tourne a gauche Direct Tourne a droite Nombre Longueur
carrefour de vert de vert Débit | Coef. Débit Coef. Débit | Coef. ~ de voie(s) Surlargeur
RD7 Nord VO 83 sec 82 sec 0 uvp 1.5 872 uvp 1 0 uvp 1.1 2
Rue Lamartine prolongée V1 20 sec 19 sec 0 uvp 1.5 0 uvp 1 74 uvp 1.1 1

Capacité par entrée

Entrée Capacité Charge Charge Capacité Réserve de Réserve de Queue Max Queue Max
carrefour par voie réelle équivalente théorique capacité (uvp) capacité (%) (uvp) (m)
RD7 Nord 1800 uvpd 872 uvp 872 uvp 2566 uvp 1694 uvp 66 % 19 uvp 50 m
Rue Lamartine prolongée 1800 uvpd 74 uvp 81 uvp 297 uvp 216 uvp 2 % 6 uvp 30 m

4.10 Sc2_Var2B - 2027 - Heure de Pointe du Soir

Caractéristiques générales du plan de feux

Plan de feux

Diagramme Heure de Pointe

Caractéristiques des temps de vert, des trafics directionnels et des géométries aux lignes de feux

Paramétres généraux de I’analyse statique

Nombre Durée du Nombre de Capacité voie Longueur Moy Temps perdu Temps perdu
de phases cycle cycles / heure par heure véhicule au démarrage sur jaune
1800 uvpd/h 5m 3 sec 1 sec
Temps de vert Trafics directionnels Géométrie

Entrée Temps réel Temps utile Tourne a gauche Direct Tourne a droite Nombre Longueur
carrefour de vert de vert Débit Coef. Débit Coef. Débit Coef. de voie(s) Surlargeur
RD7 Nord VO 83 sec 82 sec 0 uvp 15 1071 uvp 1 0 uvp 1.1 2
Rue Lamartine prolongée V1 20 sec 19 sec 0 uvp 1.5 0 uvp 1 146 uvp 1.1 1

Capacité par entrée

Entrée Capacité Charge Charge Capacité Réserve de Réserve de Queue Max Queue Max
carrefour par voie réelle équivalente théorique capacité (uvp) capacité (%) (uvp) (m)
RD7 Nord 1800 uvpd 1071 uvp 1071 uvp 2566 uvp 1495 uvp 58 % 23 uvp 60 m
Rue Lamartine prolongée 1800 uvpd 146 uvp 161 uvp 297 uvp 136 uvp 45 % 9 uvp 45 m
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Contrdleur : 716 - RD7 x rue des Villas x avenue de la Division Leclerc Commune : Villejuif (94)

1 LISTE DES LIGNES DE FEUX

Nombre de lignes de feux = 18

Nom Alias - Type Jaune | Localisation Vert mini Traversée Sono  Vélos Carrefour Feu associé Feu VTC| Type Icéne  Nombre
TO R17 +!| 3sec |Tramway Nord 6 sec - KO 0 %
S1 SAC - SAC Losange Tramwy Nord 1 sec - KO Rllv 4
T2 R17 +!| 3sec |Tramway Sud 6 sec - KO 1
V3 R1lv 3 sec |RD7 Nord 6 sec - KO R12 6
P4 R12 - Piétons - RD7 Nord Ouest 6 sec - X KO0 R17 5
P5 R12 - Piétons - RD7 Sud Ouest 6 sec - X KO
V6 R1lv 3sec |RD7 Sud 6 sec - KO R24 2
P7 R12 - Piétons - RD7 Sud Est 6 sec - X KO
P8 R12 - Piétons - RD7 Nord Est 6 sec - X KO R25 2
V9 R1lv 3 sec |Rue des Villas 6 sec - KO0
P10 R12 - Piétons - Rue des Villas 6 sec - X KO SAC 2
Vil R1lv 3 sec |Avenue de la Division Leclerc 6 sec - KO0
P12 R12 - Piétons - Avenue de la Division Leclerc 6 sec - X KO Nombre total : 18
P13 R25 - Piétons plateforme Nord 6 sec - X KO
P14 R25 - Piétons plateforme Sud 6 sec - X KO0
V15 R24 - Protection plateforme Ouest 6 sec - KO
V16 R24 - Protection plateforme Est 6 sec - KO0
S17 SAC - SAC Losange Tramwy Sud 1 sec - KO

Parameétres des Signaux d’Aide a la Conduite

Alias localisation Feu Annonce| Annonce Vert maxi

principal vertical | disque y.c. SAC!
TO Tramway Nord TO 3 sec 3 sec 12 sec
T2 Tramway Sud T2 3 sec 3 sec 12 sec

. . . @cSLEManager
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Contrdleur : 716 - RD7 x rue des Villas x avenue de la Division Leclerc Commune : Villejuif (94)

2 MATRICE DES TEMPS DE SECURITE

o
e

‘TO SI‘TZ V3‘P4‘P5‘V6‘P7 P8‘V9 P10‘V11‘P12‘P13‘P14 V15‘V16 517‘
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Contrdleur : 716 - RD7 x rue des Villas x avenue de la Division Leclerc Commune : Villejuif (94)

3 DESCRIPTION DES PLANS DE FEUX

3.1 Diagramme Heure de Pointe

Structure ~ Durée cycle Décalage  Nombre phases | Temps interphases |
0 - Nominale 112 sec 0 sec 2 46 sec
38 3 4 3 13 28 3 2 6 3 9
TO TO 0"
S1 S1
T2 T2 0"
v3 [ V3o 4
P4 P4 44"
ve | ——— [ ve 41"
P7 P7 58"
P8 P8 46"
ve vo 31"
P10 | — I P10 50
Vi1 | Vit 31
P12 —— I P12 50"
P13 P13 112"
P14 P14 112"
V15 V15 112"
V16 V16 112"
s17 §17
0 38 41 45 48 61 89 92 9% 100 103 112
P> Aigt P Aig2
P | P-Rm | R | R-Pm

Aiguillage BTL Interphase déclenchée \ Action de microrégulation
Aigl 38 | P-Tp - Principale vers Tramway -
Aig2 89 | R-Tr - Radiale vers Tramway -

. . . @CSL'{:Manager
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Contrdleur : 716 - RD7 x rue des Villas x avenue de la Division Leclerc Commune : Villejuif (94)

4 ANALYSE STATIQUE DE CAPACITE

4.1 Trafics octobre 2017 - Heure de Pointe du Matin

Caractéristiques générales du plan de feux Parameétres généraux de I'analyse statique

Plan de feux Nombre Durée du Nombre de Capacité voie Longueur Moy Temps perdu Temps perdu
de phases cycle cycles / heure par heure véhicule au démarrage sur jaune
Diagramme Heure de Pointe 2 112 sec 32 1800 uvpd/h 5m 3 sec 1 sec

Nombre de phases déclenchées et bilan des durées sur une heure

Bilan des phases
Phase

Nombre / heure x32 x31
Durée unitaire 38 sec 28 sec 6 sec 6 sec
Durée / heure 1216 sec 868417 sec 60 sec 60 sec Tot=2221 sec
Bilan des interphases
Interphase

Nombre / heure

Durée unitaire
Durée / heure Tot=1379 sec

Caractéristiques des temps de vert, des trafics directionnels et des géométries aux lignes de feux

Temps de vert Trafics directionnels Géométrie
Entrée Temps réel Temps utile Tourne a gauche Direct Tourne a droite Nombre Longueur
carrefour de vert de vert Débit \ Coef. Débit . Débit \ Coef. ~ de voie(s) Surlargeur
RD7 Nord V3 1312 sec 1281 sec 0 uvp 1.5 542 uvp 1 91 uvp 1.1 2
RD7 Nord - TaG V3 1312 sec 1281 sec 80 uvp 1.5 0 uvp 1 0 uvp 1.1 1
RD7 Sud V6 1312 sec 1281 sec 0 uvp 1.5 801 uvp 1 21 uvp 1.1 2
RD7 Sud TaG V6 1312 sec 1281 sec 137 uvp 1.5 0 uvp 1 0 uvp 1.1 1
Rue des Villas V9 951 sec 919 sec 145 uvp 1.5 100 uvp 1 35 uvp 1.1 1
Avenue de la Division Leclerc V11 951 sec 919 sec 31 uvp 1.5 210 uvp 1 234 uvp 1.1 1

Capacité par entrée

Entrée Capacité Charge Charge Capacité Réserve de Réserve de Queue Max Queue Max

carrefour par voie réelle équivalente théorique capacité (uvp) capacité (%) (uvp) (m)

RD7 Nord 1800 uvpd 633 uvp 642 uvp 1281 uvp 639 uvp 49 % 15 uvp 40 m
RD7 Nord - TaG 1800 uvpd 80 uvp 120 uvp 640 uvp 520 uvp 81 % 8 uvp 40 m
RD7 Sud 1800 uvpd 822 uvp 824 uvp 1281 uvp 457 uvp 35 % 18 uvp 45 m
RD7 Sud TaG 1800 uvpd 137 uvp 206 uvp 640 uvp 434 uvp 67 % 12 uvp 60 m
Rue des Villas 1800 uvpd 280 uvp 356 uvp 459 uvp 103 uvp 22 % 17 uvp 85 m
Avenue de la Division Leclerc 1800 uvpd 475 uvp 514 uvp 459 uvp -55 uvp -11 % 78 uvp 390 m

Commentaire :
L'analyse tient compte de 10 passages de tramway par sens.

. . . @cSLEManager
Version : situation actuelle du 06/11/2017 17:03 - Page : 6/21



Contrdleur : 716 - RD7 x rue des Villas x avenue de la Division Leclerc Commune : Villejuif (94)
4.2 Trafics octobre 2017 - Heure de Pointe du Soir

Caractéristiques générales du plan de feux Paramétres généraux de I’analyse statique

Plan de feux Nombre Nombre de Capacité voie Longueur Moy Temps perdu Temps perdu
de phases cycles / heure par heure véhicule au démarrage sur jaune
Diagramme Heure de Pointe 112 sec 1800 uvpd/h 5m 3 sec 1 sec

Nombre de phases déclenchées et bilan des durées sur une heure

Bilan des phases
Phase

Nombre / heure x31
Durée unitaire 38 sec 28 sec 6 sec 6 sec
Durée / heure 1216 sec 868+17 sec 60 sec 60 sec Tot=2221 sec
Bilan des interphases
Interphase

Nombre / heure x22 x21 x10 x10
Durée unitaire 23 sec 7 sec 23 sec 8 sec 12 sec 12 sec
Durée / heure 506 sec 70 sec 483 sec 80 sec 120 sec 120 sec Tot=1379 sec

Caractéristiques des temps de vert, des trafics directionnels et des géométries aux lignes de feux

Temps de vert Trafics directionnels Géométrie
Entrée Temps réel Temps utile Tourne a gauche Direct Tourne a droite Nombre Longueur
carrefour de vert de vert Débit | Coef. Débit Coef. Débit \ Coef.  de voie(s) Surlargeur
RD7 Nord V3 1312 sec 1281 sec 0 uvp 1.5 675 uvp 1 160 uvp 1.1 2
RD7 Nord - TaG V3 1312 sec 1281 sec 127 uvp 15 0 uvp 1 0 uvp 1.1 1
RD7 Sud V6 1312 sec 1281 sec 0 uvp 1.5 768 uvp 1 43 uvp 1.1 2
RD7 Sud TaG V6 1312 sec 1281 sec 119 uvp 1.5 0 uvp 1 0 uvp 1.1 1
Rue des Villas V9 951 sec 919 sec 120 uvp 1.5 208 uvp 1 51 uvp 1.1 1
Avenue de la Division Leclerc V11 951 sec 919 sec 40 uvp 1.5 148 uvp 1 77 uvp 1.1 1

Capacité par entrée

Entrée Capacité Charge Capacité Réserve de Réserve de Queue Max Queue Max
carrefour par voie équivalente théorique capacité (uvp) capacité (%) (uvp) (m)
RD7 Nord 1800 uvpd 835 uvp 851 uvp 1281 uvp 430 uvp 33 % 19 uvp 50 m
RD7 Nord - TaG 1800 uvpd 127 uvp 191 uvp 640 uvp 449 uvp 70 % 11 uvp 55 m
RD7 Sud 1800 uvpd 811 uvp 815 uvp 1281 uvp 466 uvp 36 % 18 uvp 45 m
RD7 Sud TaG 1800 uvpd 119 uvp 179 uvp 640 uvp 461 uvp 2% 10 uvp 50 m
Rue des Villas 1800 uvpd 379 uvp 444 uvp 459 uvp 15 uvp 3% 21 uvp 105 m
Avenue de la Division Leclerc 1800 uvpd 265 uvp 293 uvp 459 uvp 166 uvp 36 % 15 uvp 75 m

Commentaire :
L'analyse tient compte de 10 passages de tramway par sens.
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Contrdleur : 716 - RD7 x rue des Villas x avenue de la Division Leclerc Commune : Villejuif (94)
4.3 Référence 2027 - Heure de Pointe du Matin

Caractéristiques générales du plan de feux Paramétres généraux de I’analyse statique

Plan de feux Nombre Nombre de Capacité voie Longueur Moy Temps perdu Temps perdu
de phases cycles / heure par heure véhicule au démarrage sur jaune
Diagramme Heure de Pointe 112 sec 1800 uvpd/h 5m 3 sec 1 sec

Nombre de phases déclenchées et bilan des durées sur une heure

Bilan des phases
Phase

Nombre / heure x31
Durée unitaire 38 sec 28 sec 6 sec 6 sec
Durée / heure 1216 sec 868+17 sec 60 sec 60 sec Tot=2221 sec
Bilan des interphases
Interphase

Nombre / heure x22 x21 x10 x10
Durée unitaire 23 sec 7 sec 23 sec 8 sec 12 sec 12 sec
Durée / heure 506 sec 70 sec 483 sec 80 sec 120 sec 120 sec Tot=1379 sec

Caractéristiques des temps de vert, des trafics directionnels et des géométries aux lignes de feux

Temps de vert Trafics directionnels Géométrie
Entrée Temps réel Temps utile Tourne a gauche Direct Tourne a droite Nombre Longueur
carrefour de vert de vert Débit | Coef. Débit Coef. Débit \ Coef.  de voie(s) Surlargeur
RD7 Nord V3 1312 sec 1281 sec 0 uvp 1.5 684 uvp 1 91 uvp 1.1 2
RD7 Nord - TaG V3 1312 sec 1281 sec 80 uvp 15 0 uvp 1 0 uvp 1.1 1
RD7 Sud V6 1312 sec 1281 sec 0 uvp 1.5 883 uvp 1 23 uvp 1.1 2
RD7 Sud TaG V6 1312 sec 1281 sec 137 uvp 1.5 0 uvp 1 0 uvp 1.1 1
Rue des Villas V9 951 sec 919 sec 145 uvp 1.5 100 uvp 1 35 uvp 1.1 1
Avenue de la Division Leclerc V11 951 sec 919 sec 31 uvp 1.5 210 uvp 1 234 uvp 1.1 1

Capacité par entrée

Entrée Capacité Charge Capacité Réserve de Réserve de Queue Max Queue Max
carrefour par voie équivalente théorique capacité (uvp) capacité (%) (uvp) (m)
RD7 Nord 1800 uvpd 775 uvp 784 uvp 1281 uvp 497 uvp 38 % 17 uvp 45 m
RD7 Nord - TaG 1800 uvpd 80 uvp 120 uvp 640 uvp 520 uvp 81 % 8 uvp 40 m
RD7 Sud 1800 uvpd 906 uvp 908 uvp 1281 uvp 373 uvp 29 % 20 uvp 50 m
RD7 Sud TaG 1800 uvpd 137 uvp 206 uvp 640 uvp 434 uvp 67 % 12 uvp 60 m
Rue des Villas 1800 uvpd 280 uvp 356 uvp 459 uvp 103 uvp 22 % 17 uvp 85 m
Avenue de la Division Leclerc 1800 uvpd 475 uvp 514 uvp 459 uvp -55 uvp -11 % 78 uvp 390 m

Commentaire :
L'analyse tient compte de 10 passages de tramway par sens.

. . . @cSLEManager
Version : situation actuelle du 06/11/2017 17:03 - Page : 8/21



Contrdleur : 716 - RD7 x rue des Villas x avenue de la Division Leclerc Commune : Villejuif (94)
4.4 Référence 2027 - Heure de Pointe du Soir

Caractéristiques générales du plan de feux Paramétres généraux de I’analyse statique

Plan de feux Nombre Nombre de Capacité voie Longueur Moy Temps perdu Temps perdu
de phases cycles / heure par heure véhicule au démarrage sur jaune
Diagramme Heure de Pointe 112 sec 1800 uvpd/h 5m 3 sec 1 sec

Nombre de phases déclenchées et bilan des durées sur une heure

Bilan des phases
Phase

Nombre / heure x31
Durée unitaire 38 sec 28 sec 6 sec 6 sec
Durée / heure 1216 sec 868+17 sec 60 sec 60 sec Tot=2221 sec
Bilan des interphases
Interphase

Nombre / heure x22 x21 x10 x10
Durée unitaire 23 sec 7 sec 23 sec 8 sec 12 sec 12 sec
Durée / heure 506 sec 70 sec 483 sec 80 sec 120 sec 120 sec Tot=1379 sec

Caractéristiques des temps de vert, des trafics directionnels et des géométries aux lignes de feux

Temps de vert Trafics directionnels Géométrie
Entrée Temps réel Temps utile Tourne a gauche Direct Tourne a droite Nombre Longueur
carrefour de vert de vert Débit | Coef. Débit Coef. Débit \ Coef.  de voie(s) Surlargeur
RD7 Nord V3 1312 sec 1281 sec 0 uvp 1.5 801 uvp 1 160 uvp 1.1 2
RD7 Nord - TaG V3 1312 sec 1281 sec 127 uvp 15 0 uvp 1 0 uvp 1.1 1
RD7 Sud V6 1312 sec 1281 sec 0 uvp 1.5 903 uvp 1 45 uvp 1.1 2
RD7 Sud TaG V6 1312 sec 1281 sec 119 uvp 1.5 0 uvp 1 0 uvp 1.1 1
Rue des Villas V9 951 sec 919 sec 120 uvp 1.5 209 uvp 1 51 uvp 1.1 1
Avenue de la Division Leclerc V11 951 sec 919 sec 42 uvp 1.5 148 uvp 1 77 uvp 1.1 1

Capacité par entrée

Entrée Capacité Charge Capacité Réserve de Réserve de Queue Max Queue Max
carrefour par voie équivalente théorique capacité (uvp) capacité (%) (uvp) (m)
RD7 Nord 1800 uvpd 961 uvp 977 uvp 1281 uvp 304 uvp 23 % 21 uvp 55 m
RD7 Nord - TaG 1800 uvpd 127 uvp 191 uvp 640 uvp 449 uvp 70 % 11 uvp 55 m
RD7 Sud 1800 uvpd 948 uvp 953 uvp 1281 uvp 328 uvp 25 % 21 uvp 55 m
RD7 Sud TaG 1800 uvpd 119 uvp 179 uvp 640 uvp 461 uvp 2% 10 uvp 50 m
Rue des Villas 1800 uvpd 380 uvp 445 uvp 459 uvp 14 uvp 3% 21 uvp 105 m
Avenue de la Division Leclerc 1800 uvpd 267 uvp 296 uvp 459 uvp 163 uvp 35 % 15 uvp 75 m

Commentaire :
L'analyse tient compte de 10 passages de tramway par sens.

. . . @cSLEManager
Version : situation actuelle du 06/11/2017 17:03 - Page : 9/21



Contréleur : 716 - RD7 x rue des Villas x avenue de la Division Leclerc
4.5 Sc2_VarlA - 2027 - Heure de Pointe du Matin

Caractéristiques générales du plan de feux

Plan de feux

Diagramme Heure de Pointe

Nombre de phases déclenchées et bilan des durées sur une heure

Bilan des phases
Phase

Nombre / heure x31
Durée unitaire 38 sec 28 sec 6 sec 6 sec
Durée / heure 1216 sec
Bilan des interphases
Interphase

Nombre / heure x22 x21
Durée unitaire 23 sec 7 sec 23 sec 8 sec 12 sec 12 sec
506 sec 70 sec

Durée / heure

Caractéristiques des temps de vert, des trafics directionnels et des géométries aux lignes de feux

Parametres généraux de I'analyse statique

Commune : Villejuif (94)

Nombre Nombre de Capacité voie Longueur Moy Temps perdu Temps perdu
de phases cycles / heure par heure véhicule au démarrage sur jaune
112 sec 1800 uvpd/h 5m 3 sec 1 sec
868+17 sec 60 sec 60 sec Tot=2221 sec
x10 x10
483 sec 80 sec 120 sec 120 sec Tot=1379 sec
Temps de vert Trafics directionnels Géométrie

Entrée Temps réel Temps utile Tourne a gauche Direct Tourne a droite Nombre Longueur
carrefour de vert de vert Débit | Coef. Débit Coef. Débit \ Coef.  de voie(s) Surlargeur
RD7 Nord V3 1312 sec 1281 sec 0 uvp 1.5 786 uvp 1 95 uvp 1.1 2
RD7 Nord - TaG V3 1312 sec 1281 sec 80 uvp 15 0 uvp 1 0 uvp 1.1 1
RD7 Sud V6 1312 sec 1281 sec 0 uvp 15 1024 uvp 1 23 uvp 11 2
RD7 Sud TaG V6 1312 sec 1281 sec 136 uvp 1.5 0 uvp 1 0 uvp 1.1 1
Rue des Villas V9 951 sec 919 sec 145 uvp 1.5 101 uvp 1 35 uvp 1.1 1
Avenue de la Division Leclerc V11 951 sec 919 sec 46 uvp 1.5 211 uvp 1 234 uvp 1.1 1

Capacité par entrée

Entrée Capacité Charge Capacité Réserve de Réserve de Queue Max Queue Max
carrefour par voie équivalente théorique capacité (uvp) capacité (%) (uvp) (m)
RD7 Nord 1800 uvpd 881 uvp 891 uvp 1281 uvp 390 uvp 30 % 19 uvp 50 m
RD7 Nord - TaG 1800 uvpd 80 uvp 120 uvp 640 uvp 520 uvp 81 % 8 uvp 40 m
RD7 Sud 1800 uvpd 1047 uvp 1049 uvp 1281 uvp 232 uvp 18 % 22 uvp 55 m
RD7 Sud TaG 1800 uvpd 136 uvp 204 uvp 640 uvp 436 uvp 68 % 11 uvp 55 m
Rue des Villas 1800 uvpd 281 uvp 357 uvp 459 uvp 102 uvp 22 % 17 uvp 85 m
Avenue de la Division Leclerc 1800 uvpd 491 uvp 537 uvp 459 uvp -78 uvp -16 % 102 uvp 510 m

Commentaire :
L'analyse tient compte de 10 passages de tramway par sens.

@ SLT'Manager
Sz

Version : situation actuelle du 06/11/2017 17:03

Page : 10/21



Contréleur : 716 - RD7 x rue des Villas x avenue de la Division Leclerc
4.6 Sc2_VarlA - 2027 - Heure de Pointe du Soir

Caractéristiques générales du plan de feux

Plan de feux Nombre Nombre de

Diagramme Heure de Pointe 112 sec

Nombre de phases déclenchées et bilan des durées sur une heure

Bilan des phases
Phase

Nombre / heure x31
Durée unitaire 38 sec 28 sec 6 sec 6 sec
Durée / heure
Bilan des interphases
Interphase

Nombre / heure x22 x21
Durée unitaire 23 sec 7 sec 23 sec 8 sec 12 sec 12 sec
Durée / heure 506 sec 70 sec 483 sec 80 sec 120 sec 120 sec Tot=1379 sec

Caractéristiques des temps de vert, des trafics directionnels et des géométries aux lignes de feux

Commune : Villejuif (94)

Parametres généraux de I'analyse statique

Capacité voie Longueur Moy Temps perdu Temps perdu
de phases cycles / heure par heure véhicule au démarrage sur jaune
1800 uvpd/h 5m 3 sec 1 sec
1216 sec 868+17 sec 60 sec 60 sec Tot=2221 sec
x10 x10
Temps de vert Trafics directionnels Géométrie

Entrée Temps réel Temps utile Tourne a gauche Direct Tourne a droite Nombre Longueur
carrefour de vert de vert Débit | Coef. Débit Coef. Débit \ Coef.  de voie(s) Surlargeur
RD7 Nord V3 1312 sec 1281 sec 0 uvp 1.5 942 uvp 1 183 uvp 1.1 2
RD7 Nord - TaG V3 1312 sec 1281 sec 127 uvp 15 0 uvp 1 0 uvp 1.1 1
RD7 Sud V6 1312 sec 1281 sec 0 uvp 15 1011 uvp 1 45 uvp 11 2
RD7 Sud TaG V6 1312 sec 1281 sec 108 uvp 1.5 0 uvp 1 0 uvp 1.1 1
Rue des Villas V9 951 sec 919 sec 120 uvp 1.5 210 uvp 1 51 uvp 1.1 1
Avenue de la Division Leclerc V11 951 sec 919 sec 43 uvp 1.5 151 uvp 1 77 uvp 1.1 1

Capacité par entrée

Entrée Capacité Charge Capacité Réserve de Réserve de Queue Max Queue Max
carrefour par voie équivalente théorique capacité (uvp) capacité (%) (uvp) (m)
RD7 Nord 1800 uvpd 1125 uvp 1143 uvp 1281 uvp 138 uvp 10 % 24 uvp 60 m
RD7 Nord - TaG 1800 uvpd 127 uvp 191 uvp 640 uvp 449 uvp 70 % 11 uvp 55 m
RD7 Sud 1800 uvpd 1056 uvp 1061 uvp 1281 uvp 220 uvp 17 % 23 uvp 60 m
RD7 Sud TaG 1800 uvpd 108 uvp 162 uvp 640 uvp 478 uvp 74 % 10 uvp 50 m
Rue des Villas 1800 uvpd 381 uvp 446 uvp 459 uvp 13 uvp 2% 21 uvp 105 m
Avenue de la Division Leclerc 1800 uvpd 271 uvp 300 uvp 459 uvp 159 uvp 34 % 15 uvp 75 m

Commentaire :
L'analyse tient compte de 10 passages de tramway par sens.

N (&) sermanager
Version : situation actuelle du 06/11/2017 17:03 -

Page : 11/21



Contréleur : 716 - RD7 x rue des Villas x avenue de la Division Leclerc
4.7 Scl_Varl - 2027 - Heure de Pointe du Matin

Caractéristiques générales du plan de feux

Plan de feux

Diagramme Heure de Pointe

Nombre de phases déclenchées et bilan des durées sur une heure

Bilan des phases
Phase

Nombre / heure x31
Durée unitaire 38 sec 28 sec 6 sec 6 sec
Durée / heure 1216 sec
Bilan des interphases
Interphase

Nombre / heure x22 x21
Durée unitaire 23 sec 7 sec 23 sec 8 sec 12 sec 12 sec
506 sec 70 sec

Durée / heure

Caractéristiques des temps de vert, des trafics directionnels et des géométries aux lignes de feux

Parametres généraux de I'analyse statique

Commune : Villejuif (94)

Nombre Nombre de Capacité voie Longueur Moy Temps perdu Temps perdu
de phases cycles / heure par heure véhicule au démarrage sur jaune
112 sec 1800 uvpd/h 5m 3 sec 1 sec
868+17 sec 60 sec 60 sec Tot=2221 sec
x10 x10
483 sec 80 sec 120 sec 120 sec Tot=1379 sec
Temps de vert Trafics directionnels Géométrie

Entrée Temps réel Temps utile Tourne a gauche Direct Tourne a droite Nombre Longueur
carrefour de vert de vert Débit | Coef. Débit Coef. Débit \ Coef.  de voie(s) Surlargeur
RD7 Nord V3 1312 sec 1281 sec 0 uvp 1.5 786 uvp 1 95 uvp 1.1 2
RD7 Nord - TaG V3 1312 sec 1281 sec 80 uvp 15 0 uvp 1 0 uvp 1.1 1
RD7 Sud V6 1312 sec 1281 sec 0 uvp 15 1024 uvp 1 23 uvp 11 2
RD7 Sud TaG V6 1312 sec 1281 sec 136 uvp 1.5 0 uvp 1 0 uvp 1.1 1
Rue des Villas V9 951 sec 919 sec 145 uvp 1.5 101 uvp 1 35 uvp 1.1 1
Avenue de la Division Leclerc V11 951 sec 919 sec 49 uvp 1.5 211 uvp 1 234 uvp 1.1 1

Capacité par entrée

Entrée Capacité Charge Capacité Réserve de Réserve de Queue Max Queue Max
carrefour par voie équivalente théorique capacité (uvp) capacité (%) (uvp) (m)
RD7 Nord 1800 uvpd 881 uvp 891 uvp 1281 uvp 390 uvp 30 % 19 uvp 50 m
RD7 Nord - TaG 1800 uvpd 80 uvp 120 uvp 640 uvp 520 uvp 81 % 8 uvp 40 m
RD7 Sud 1800 uvpd 1047 uvp 1049 uvp 1281 uvp 232 uvp 18 % 22 uvp 55 m
RD7 Sud TaG 1800 uvpd 136 uvp 204 uvp 640 uvp 436 uvp 68 % 11 uvp 55 m
Rue des Villas 1800 uvpd 281 uvp 357 uvp 459 uvp 102 uvp 22 % 17 uvp 85 m
Avenue de la Division Leclerc 1800 uvpd 494 uvp 542 uvp 459 uvp -83 uvp -18 % 107 uvp 535 m

Commentaire :
L'analyse tient compte de 10 passages de tramway par sens.

@ SLT'Manager
Sz

Version : situation actuelle du 06/11/2017 17:03
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Contréleur : 716 - RD7 x rue des Villas x avenue de la Division Leclerc
4.8 Scl_Varl - 2027 - Heure de Pointe du Soir

Caractéristiques générales du plan de feux

Plan de feux Nombre Nombre de

Diagramme Heure de Pointe 112 sec

Nombre de phases déclenchées et bilan des durées sur une heure

Bilan des phases
Phase

Nombre / heure x31
Durée unitaire 38 sec 28 sec 6 sec 6 sec
Durée / heure
Bilan des interphases
Interphase

Nombre / heure x22 x21
Durée unitaire 23 sec 7 sec 23 sec 8 sec 12 sec 12 sec
Durée / heure 506 sec 70 sec 483 sec 80 sec 120 sec 120 sec Tot=1379 sec

Caractéristiques des temps de vert, des trafics directionnels et des géométries aux lignes de feux

Commune : Villejuif (94)

Parametres généraux de I'analyse statique

Capacité voie Longueur Moy Temps perdu Temps perdu
de phases cycles / heure par heure véhicule au démarrage sur jaune
1800 uvpd/h 5m 3 sec 1 sec
1216 sec 868+17 sec 60 sec 60 sec Tot=2221 sec
x10 x10
Temps de vert Trafics directionnels Géométrie

Entrée Temps réel Temps utile Tourne a gauche Direct Tourne a droite Nombre Longueur
carrefour de vert de vert Débit | Coef. Débit Coef. Débit \ Coef.  de voie(s) Surlargeur
RD7 Nord V3 1312 sec 1281 sec 0 uvp 1.5 942 uvp 1 183 uvp 1.1 2
RD7 Nord - TaG V3 1312 sec 1281 sec 127 uvp 15 0 uvp 1 0 uvp 1.1 1
RD7 Sud V6 1312 sec 1281 sec 0 uvp 15 1011 uvp 1 45 uvp 11 2
RD7 Sud TaG V6 1312 sec 1281 sec 108 uvp 1.5 0 uvp 1 0 uvp 1.1 1
Rue des Villas V9 951 sec 919 sec 120 uvp 1.5 210 uvp 1 51 uvp 1.1 1
Avenue de la Division Leclerc V11 951 sec 919 sec 48 uvp 1.5 151 uvp 1 77 uvp 1.1 1

Capacité par entrée

Entrée Capacité Charge Capacité Réserve de Réserve de Queue Max Queue Max
carrefour par voie équivalente théorique capacité (uvp) capacité (%) (uvp) (m)
RD7 Nord 1800 uvpd 1125 uvp 1143 uvp 1281 uvp 138 uvp 10 % 24 uvp 60 m
RD7 Nord - TaG 1800 uvpd 127 uvp 191 uvp 640 uvp 449 uvp 70 % 11 uvp 55 m
RD7 Sud 1800 uvpd 1056 uvp 1061 uvp 1281 uvp 220 uvp 17 % 23 uvp 60 m
RD7 Sud TaG 1800 uvpd 108 uvp 162 uvp 640 uvp 478 uvp 74 % 10 uvp 50 m
Rue des Villas 1800 uvpd 381 uvp 446 uvp 459 uvp 13 uvp 2% 21 uvp 105 m
Avenue de la Division Leclerc 1800 uvpd 276 uvp 308 uvp 459 uvp 151 uvp 32 % 15 uvp 75 m

Commentaire :
L'analyse tient compte de 10 passages de tramway par sens.

N (&) sermanager
Version : situation actuelle du 06/11/2017 17:03 -

Page : 13/21



Contréleur : 716 - RD7 x rue des Villas x avenue de la Division Leclerc
4.9 Scl_Var2 - 2027 - Heure de Pointe du Matin

Caractéristiques générales du plan de feux

Plan de feux

Diagramme Heure de Pointe

Nombre de phases déclenchées et bilan des durées sur une heure

Bilan des phases
Phase

Nombre / heure x31
Durée unitaire 38 sec 28 sec 6 sec 6 sec
Durée / heure 1216 sec
Bilan des interphases
Interphase

Nombre / heure x22 x21
Durée unitaire 23 sec 7 sec 23 sec 8 sec 12 sec 12 sec
506 sec 70 sec

Durée / heure

Caractéristiques des temps de vert, des trafics directionnels et des géométries aux lignes de feux

Parametres généraux de I'analyse statique

Commune : Villejuif (94)

Nombre Nombre de Capacité voie Longueur Moy Temps perdu Temps perdu
de phases cycles / heure par heure véhicule au démarrage sur jaune
112 sec 1800 uvpd/h 5m 3 sec 1 sec
868+17 sec 60 sec 60 sec Tot=2221 sec
x10 x10
483 sec 80 sec 120 sec 120 sec Tot=1379 sec
Temps de vert Trafics directionnels Géométrie

Entrée Temps réel Temps utile Tourne a gauche Direct Tourne a droite Nombre Longueur
carrefour de vert de vert Débit | Coef. Débit Coef. Débit \ Coef.  de voie(s) Surlargeur
RD7 Nord V3 1312 sec 1281 sec 0 uvp 1.5 786 uvp 1 95 uvp 1.1 2
RD7 Nord - TaG V3 1312 sec 1281 sec 80 uvp 15 0 uvp 1 0 uvp 1.1 1
RD7 Sud V6 1312 sec 1281 sec 0 uvp 15 1024 uvp 1 23 uvp 11 2
RD7 Sud TaG V6 1312 sec 1281 sec 136 uvp 1.5 0 uvp 1 0 uvp 1.1 1
Rue des Villas V9 951 sec 919 sec 145 uvp 1.5 101 uvp 1 35 uvp 1.1 1
Avenue de la Division Leclerc V11 951 sec 919 sec 32 uvp 1.5 210 uvp 1 234 uvp 1.1 1

Capacité par entrée

Entrée Capacité Charge Capacité Réserve de Réserve de Queue Max Queue Max
carrefour par voie équivalente théorique capacité (uvp) capacité (%) (uvp) (m)
RD7 Nord 1800 uvpd 881 uvp 891 uvp 1281 uvp 390 uvp 30 % 19 uvp 50 m
RD7 Nord - TaG 1800 uvpd 80 uvp 120 uvp 640 uvp 520 uvp 81 % 8 uvp 40 m
RD7 Sud 1800 uvpd 1047 uvp 1049 uvp 1281 uvp 232 uvp 18 % 22 uvp 55 m
RD7 Sud TaG 1800 uvpd 136 uvp 204 uvp 640 uvp 436 uvp 68 % 11 uvp 55 m
Rue des Villas 1800 uvpd 281 uvp 357 uvp 459 uvp 102 uvp 22 % 17 uvp 85 m
Avenue de la Division Leclerc 1800 uvpd 476 uvp 515 uvp 459 uvp -56 uvp -12 % 79 uvp 395 m

Commentaire :
L'analyse tient compte de 10 passages de tramway par sens.

@ SLT'Manager
Sz

Version : situation actuelle du 06/11/2017 17:03
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Contréleur : 716 - RD7 x rue des Villas x avenue de la Division Leclerc
4.10 Scl_Var2 - 2027 - Heure de Pointe du Soir

Caractéristiques générales du plan de feux

Plan de feux Nombre Nombre de

Diagramme Heure de Pointe 112 sec

Nombre de phases déclenchées et bilan des durées sur une heure

Bilan des phases
Phase

Nombre / heure x31
Durée unitaire 38 sec 28 sec 6 sec 6 sec
Durée / heure
Bilan des interphases
Interphase

Nombre / heure x22 x21
Durée unitaire 23 sec 7 sec 23 sec 8 sec 12 sec 12 sec
Durée / heure 506 sec 70 sec 483 sec 80 sec 120 sec 120 sec Tot=1379 sec

Caractéristiques des temps de vert, des trafics directionnels et des géométries aux lignes de feux

Commune : Villejuif (94)

Parametres généraux de I'analyse statique

Capacité voie Longueur Moy Temps perdu Temps perdu
de phases cycles / heure par heure véhicule au démarrage sur jaune
1800 uvpd/h 5m 3 sec 1 sec
1216 sec 868+17 sec 60 sec 60 sec Tot=2221 sec
x10 x10
Temps de vert Trafics directionnels Géométrie

Entrée Temps réel Temps utile Tourne a gauche Direct Tourne a droite Nombre Longueur
carrefour de vert de vert Débit | Coef. Débit Coef. Débit \ Coef.  de voie(s) Surlargeur
RD7 Nord V3 1312 sec 1281 sec 0 uvp 1.5 934 uvp 1 191 uvp 1.1 2
RD7 Nord - TaG V3 1312 sec 1281 sec 127 uvp 15 0 uvp 1 0 uvp 1.1 1
RD7 Sud V6 1312 sec 1281 sec 0 uvp 15 1011 uvp 1 45 uvp 11 2
RD7 Sud TaG V6 1312 sec 1281 sec 108 uvp 1.5 0 uvp 1 0 uvp 1.1 1
Rue des Villas V9 951 sec 919 sec 120 uvp 1.5 210 uvp 1 51 uvp 1.1 1
Avenue de la Division Leclerc V11 951 sec 919 sec 43 uvp 1.5 148 uvp 1 77 uvp 1.1 1

Capacité par entrée

Entrée Capacité Charge Capacité Réserve de Réserve de Queue Max Queue Max
carrefour par voie équivalente théorique capacité (uvp) capacité (%) (uvp) (m)
RD7 Nord 1800 uvpd 1125 uvp 1144 uvp 1281 uvp 137 uvp 10 % 24 uvp 60 m
RD7 Nord - TaG 1800 uvpd 127 uvp 191 uvp 640 uvp 449 uvp 70 % 11 uvp 55 m
RD7 Sud 1800 uvpd 1056 uvp 1061 uvp 1281 uvp 220 uvp 17 % 23 uvp 60 m
RD7 Sud TaG 1800 uvpd 108 uvp 162 uvp 640 uvp 478 uvp 74 % 10 uvp 50 m
Rue des Villas 1800 uvpd 381 uvp 446 uvp 459 uvp 13 uvp 2% 21 uvp 105 m
Avenue de la Division Leclerc 1800 uvpd 268 uvp 297 uvp 459 uvp 162 uvp 35 % 15 uvp 75 m

Commentaire :
L'analyse tient compte de 10 passages de tramway par sens.

N (&) sermanager
Version : situation actuelle du 06/11/2017 17:03 -
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Contréleur : 716 - RD7 x rue des Villas x avenue de la Division Leclerc
4.11 Sc2_Var2A - 2027 - Heure de Pointe du Matin

Caractéristiques générales du plan de feux

Plan de feux

Diagramme Heure de Pointe

Nombre de phases déclenchées et bilan des durées sur une heure

Bilan des phases
Phase

Nombre / heure x31
Durée unitaire 38 sec 28 sec 6 sec 6 sec
Durée / heure 1216 sec
Bilan des interphases
Interphase

Nombre / heure x22 x21
Durée unitaire 23 sec 7 sec 23 sec 8 sec 12 sec 12 sec
506 sec 70 sec

Durée / heure

Caractéristiques des temps de vert, des trafics directionnels et des géométries aux lignes de feux

Parametres généraux de I'analyse statique

Commune : Villejuif (94)

Nombre Nombre de Capacité voie Longueur Moy Temps perdu Temps perdu
de phases cycles / heure par heure véhicule au démarrage sur jaune
112 sec 1800 uvpd/h 5m 3 sec 1 sec
868+17 sec 60 sec 60 sec Tot=2221 sec
x10 x10
483 sec 80 sec 120 sec 120 sec Tot=1379 sec
Temps de vert Trafics directionnels Géométrie

Entrée Temps réel Temps utile Tourne a gauche Direct Tourne a droite Nombre Longueur
carrefour de vert de vert Débit | Coef. Débit Coef. Débit \ Coef.  de voie(s) Surlargeur
RD7 Nord V3 1312 sec 1281 sec 0 uvp 1.5 786 uvp 1 95 uvp 1.1 2
RD7 Nord - TaG V3 1312 sec 1281 sec 80 uvp 15 0 uvp 1 0 uvp 1.1 1
RD7 Sud V6 1312 sec 1281 sec 0 uvp 15 1024 uvp 1 23 uvp 11 2
RD7 Sud TaG V6 1312 sec 1281 sec 136 uvp 1.5 0 uvp 1 0 uvp 1.1 1
Rue des Villas V9 951 sec 919 sec 145 uvp 1.5 101 uvp 1 35 uvp 1.1 1
Avenue de la Division Leclerc V11 951 sec 919 sec 46 uvp 1.5 211 uvp 1 234 uvp 1.1 1

Capacité par entrée

Entrée Capacité Charge Capacité Réserve de Réserve de Queue Max Queue Max
carrefour par voie équivalente théorique capacité (uvp) capacité (%) (uvp) (m)
RD7 Nord 1800 uvpd 881 uvp 891 uvp 1281 uvp 390 uvp 30 % 19 uvp 50 m
RD7 Nord - TaG 1800 uvpd 80 uvp 120 uvp 640 uvp 520 uvp 81 % 8 uvp 40 m
RD7 Sud 1800 uvpd 1047 uvp 1049 uvp 1281 uvp 232 uvp 18 % 22 uvp 55 m
RD7 Sud TaG 1800 uvpd 136 uvp 204 uvp 640 uvp 436 uvp 68 % 11 uvp 55 m
Rue des Villas 1800 uvpd 281 uvp 357 uvp 459 uvp 102 uvp 22 % 17 uvp 85 m
Avenue de la Division Leclerc 1800 uvpd 491 uvp 537 uvp 459 uvp -78 uvp -16 % 102 uvp 510 m

Commentaire :
L'analyse tient compte de 10 passages de tramway par sens.

@ SLT'Manager
Sz

Version : situation actuelle du 06/11/2017 17:03
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Contréleur : 716 - RD7 x rue des Villas x avenue de la Division Leclerc
4.12 Sc2_Var2A - 2027 - Heure de Pointe du Soir

Caractéristiques générales du plan de feux

Plan de feux Nombre Nombre de

Diagramme Heure de Pointe 112 sec

Nombre de phases déclenchées et bilan des durées sur une heure

Bilan des phases
Phase

Nombre / heure x31
Durée unitaire 38 sec 28 sec 6 sec 6 sec
Durée / heure
Bilan des interphases
Interphase

Nombre / heure x22 x21
Durée unitaire 23 sec 7 sec 23 sec 8 sec 12 sec 12 sec
Durée / heure 506 sec 70 sec 483 sec 80 sec 120 sec 120 sec Tot=1379 sec

Caractéristiques des temps de vert, des trafics directionnels et des géométries aux lignes de feux

Commune : Villejuif (94)

Parametres généraux de I'analyse statique

Capacité voie Longueur Moy Temps perdu Temps perdu
de phases cycles / heure par heure véhicule au démarrage sur jaune
1800 uvpd/h 5m 3 sec 1 sec
1216 sec 868+17 sec 60 sec 60 sec Tot=2221 sec
x10 x10
Temps de vert Trafics directionnels Géométrie

Entrée Temps réel Temps utile Tourne a gauche Direct Tourne a droite Nombre Longueur
carrefour de vert de vert Débit | Coef. Débit Coef. Débit \ Coef.  de voie(s) Surlargeur
RD7 Nord V3 1312 sec 1281 sec 0 uvp 1.5 934 uvp 1 191 uvp 1.1 2
RD7 Nord - TaG V3 1312 sec 1281 sec 127 uvp 15 0 uvp 1 0 uvp 1.1 1
RD7 Sud V6 1312 sec 1281 sec 0 uvp 15 1011 uvp 1 45 uvp 11 2
RD7 Sud TaG V6 1312 sec 1281 sec 108 uvp 1.5 0 uvp 1 0 uvp 1.1 1
Rue des Villas V9 951 sec 919 sec 120 uvp 1.5 210 uvp 1 51 uvp 1.1 1
Avenue de la Division Leclerc V11 951 sec 919 sec 46 uvp 1.5 149 uvp 1 77 uvp 1.1 1

Capacité par entrée

Entrée Capacité Charge Capacité Réserve de Réserve de Queue Max Queue Max
carrefour par voie équivalente théorique capacité (uvp) capacité (%) (uvp) (m)
RD7 Nord 1800 uvpd 1125 uvp 1144 uvp 1281 uvp 137 uvp 10 % 24 uvp 60 m
RD7 Nord - TaG 1800 uvpd 127 uvp 191 uvp 640 uvp 449 uvp 70 % 11 uvp 55 m
RD7 Sud 1800 uvpd 1056 uvp 1061 uvp 1281 uvp 220 uvp 17 % 23 uvp 60 m
RD7 Sud TaG 1800 uvpd 108 uvp 162 uvp 640 uvp 478 uvp 74 % 10 uvp 50 m
Rue des Villas 1800 uvpd 381 uvp 446 uvp 459 uvp 13 uvp 2% 21 uvp 105 m
Avenue de la Division Leclerc 1800 uvpd 272 uvp 303 uvp 459 uvp 156 uvp 33 % 15 uvp 75 m

Commentaire :
L'analyse tient compte de 10 passages de tramway par sens.

N (&) sermanager
Version : situation actuelle du 06/11/2017 17:03 -
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Contréleur : 716 - RD7 x rue des Villas x avenue de la Division Leclerc
4.13 Sc2_VarlB - 2027 - Heure de Pointe du Matin

Caractéristiques générales du plan de feux

Plan de feux

Diagramme Heure de Pointe

Nombre de phases déclenchées et bilan des durées sur une heure

Bilan des phases
Phase

Nombre / heure x31
Durée unitaire 38 sec 28 sec 6 sec 6 sec
Durée / heure 1216 sec
Bilan des interphases
Interphase

Nombre / heure x22 x21
Durée unitaire 23 sec 7 sec 23 sec 8 sec 12 sec 12 sec
506 sec 70 sec

Durée / heure

Caractéristiques des temps de vert, des trafics directionnels et des géométries aux lignes de feux

Parametres généraux de I'analyse statique

Commune : Villejuif (94)

Nombre Nombre de Capacité voie Longueur Moy Temps perdu Temps perdu
de phases cycles / heure par heure véhicule au démarrage sur jaune
112 sec 1800 uvpd/h 5m 3 sec 1 sec
868+17 sec 60 sec 60 sec Tot=2221 sec
x10 x10
483 sec 80 sec 120 sec 120 sec Tot=1379 sec
Temps de vert Trafics directionnels Géométrie

Entrée Temps réel Temps utile Tourne a gauche Direct Tourne a droite Nombre Longueur
carrefour de vert de vert Débit | Coef. Débit Coef. Débit \ Coef.  de voie(s) Surlargeur
RD7 Nord V3 1312 sec 1281 sec 0 uvp 1.5 786 uvp 1 95 uvp 1.1 2
RD7 Nord - TaG V3 1312 sec 1281 sec 80 uvp 15 0 uvp 1 0 uvp 1.1 1
RD7 Sud V6 1312 sec 1281 sec 0 uvp 15 1024 uvp 1 23 uvp 11 2
RD7 Sud TaG V6 1312 sec 1281 sec 136 uvp 1.5 0 uvp 1 0 uvp 1.1 1
Rue des Villas V9 951 sec 919 sec 145 uvp 1.5 101 uvp 1 35 uvp 1.1 1
Avenue de la Division Leclerc V11 951 sec 919 sec 46 uvp 1.5 211 uvp 1 234 uvp 1.1 1

Capacité par entrée

Entrée Capacité Charge Capacité Réserve de Réserve de Queue Max Queue Max
carrefour par voie équivalente théorique capacité (uvp) capacité (%) (uvp) (m)
RD7 Nord 1800 uvpd 881 uvp 891 uvp 1281 uvp 390 uvp 30 % 19 uvp 50 m
RD7 Nord - TaG 1800 uvpd 80 uvp 120 uvp 640 uvp 520 uvp 81 % 8 uvp 40 m
RD7 Sud 1800 uvpd 1047 uvp 1049 uvp 1281 uvp 232 uvp 18 % 22 uvp 55 m
RD7 Sud TaG 1800 uvpd 136 uvp 204 uvp 640 uvp 436 uvp 68 % 11 uvp 55 m
Rue des Villas 1800 uvpd 281 uvp 357 uvp 459 uvp 102 uvp 22 % 17 uvp 85 m
Avenue de la Division Leclerc 1800 uvpd 491 uvp 537 uvp 459 uvp -78 uvp -16 % 102 uvp 510 m

Commentaire :
L'analyse tient compte de 10 passages de tramway par sens.

@ SLT'Manager
Sz

Version : situation actuelle du 06/11/2017 17:03
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Contréleur : 716 - RD7 x rue des Villas x avenue de la Division Leclerc
4.14 Sc2_VarlB - 2027 - Heure de Pointe du Soir

Caractéristiques générales du plan de feux

Plan de feux Nombre Nombre de

Diagramme Heure de Pointe 112 sec

Nombre de phases déclenchées et bilan des durées sur une heure

Bilan des phases
Phase

Nombre / heure x31
Durée unitaire 38 sec 28 sec 6 sec 6 sec
Durée / heure
Bilan des interphases
Interphase

Nombre / heure x22 x21
Durée unitaire 23 sec 7 sec 23 sec 8 sec 12 sec 12 sec
Durée / heure 506 sec 70 sec 483 sec 80 sec 120 sec 120 sec Tot=1379 sec

Caractéristiques des temps de vert, des trafics directionnels et des géométries aux lignes de feux

Commune : Villejuif (94)

Parametres généraux de I'analyse statique

Capacité voie Longueur Moy Temps perdu Temps perdu
de phases cycles / heure par heure véhicule au démarrage sur jaune
1800 uvpd/h 5m 3 sec 1 sec
1216 sec 868+17 sec 60 sec 60 sec Tot=2221 sec
x10 x10
Temps de vert Trafics directionnels Géométrie

Entrée Temps réel Temps utile Tourne a gauche Direct Tourne a droite Nombre Longueur
carrefour de vert de vert Débit | Coef. Débit Coef. Débit \ Coef.  de voie(s) Surlargeur
RD7 Nord V3 1312 sec 1281 sec 0 uvp 1.5 942 uvp 1 183 uvp 1.1 2
RD7 Nord - TaG V3 1312 sec 1281 sec 127 uvp 15 0 uvp 1 0 uvp 1.1 1
RD7 Sud V6 1312 sec 1281 sec 0 uvp 15 1011 uvp 1 45 uvp 11 2
RD7 Sud TaG V6 1312 sec 1281 sec 108 uvp 1.5 0 uvp 1 0 uvp 1.1 1
Rue des Villas V9 951 sec 919 sec 120 uvp 1.5 210 uvp 1 51 uvp 1.1 1
Avenue de la Division Leclerc V11 951 sec 919 sec 43 uvp 1.5 151 uvp 1 77 uvp 1.1 1

Capacité par entrée

Entrée Capacité Charge Capacité Réserve de Réserve de Queue Max Queue Max
carrefour par voie équivalente théorique capacité (uvp) capacité (%) (uvp) (m)
RD7 Nord 1800 uvpd 1125 uvp 1143 uvp 1281 uvp 138 uvp 10 % 24 uvp 60 m
RD7 Nord - TaG 1800 uvpd 127 uvp 191 uvp 640 uvp 449 uvp 70 % 11 uvp 55 m
RD7 Sud 1800 uvpd 1056 uvp 1061 uvp 1281 uvp 220 uvp 17 % 23 uvp 60 m
RD7 Sud TaG 1800 uvpd 108 uvp 162 uvp 640 uvp 478 uvp 74 % 10 uvp 50 m
Rue des Villas 1800 uvpd 381 uvp 446 uvp 459 uvp 13 uvp 2% 21 uvp 105 m
Avenue de la Division Leclerc 1800 uvpd 271 uvp 300 uvp 459 uvp 159 uvp 34 % 15 uvp 75 m

Commentaire :
L'analyse tient compte de 10 passages de tramway par sens.

N (&) sermanager
Version : situation actuelle du 06/11/2017 17:03 -

Page : 19/21



Contréleur : 716 - RD7 x rue des Villas x avenue de la Division Leclerc
4.15 Sc2_Var2B - 2027 - Heure de Pointe du Matin

Caractéristiques générales du plan de feux

Plan de feux

Diagramme Heure de Pointe

Nombre de phases déclenchées et bilan des durées sur une heure

Bilan des phases
Phase

Nombre / heure x31
Durée unitaire 38 sec 28 sec 6 sec 6 sec
Durée / heure 1216 sec
Bilan des interphases
Interphase

Nombre / heure x22 x21
Durée unitaire 23 sec 7 sec 23 sec 8 sec 12 sec 12 sec
506 sec 70 sec

Durée / heure

Caractéristiques des temps de vert, des trafics directionnels et des géométries aux lignes de feux

Parametres généraux de I'analyse statique

Commune : Villejuif (94)

Nombre Nombre de Capacité voie Longueur Moy Temps perdu Temps perdu
de phases cycles / heure par heure véhicule au démarrage sur jaune
112 sec 1800 uvpd/h 5m 3 sec 1 sec
868+17 sec 60 sec 60 sec Tot=2221 sec
x10 x10
483 sec 80 sec 120 sec 120 sec Tot=1379 sec
Temps de vert Trafics directionnels Géométrie

Entrée Temps réel Temps utile Tourne a gauche Direct Tourne a droite Nombre Longueur
carrefour de vert de vert Débit | Coef. Débit Coef. Débit \ Coef.  de voie(s) Surlargeur
RD7 Nord V3 1312 sec 1281 sec 0 uvp 1.5 786 uvp 1 95 uvp 1.1 2
RD7 Nord - TaG V3 1312 sec 1281 sec 80 uvp 15 0 uvp 1 0 uvp 1.1 1
RD7 Sud V6 1312 sec 1281 sec 0 uvp 15 1024 uvp 1 23 uvp 11 2
RD7 Sud TaG V6 1312 sec 1281 sec 136 uvp 1.5 0 uvp 1 0 uvp 1.1 1
Rue des Villas V9 951 sec 919 sec 145 uvp 1.5 101 uvp 1 35 uvp 1.1 1
Avenue de la Division Leclerc V11 951 sec 919 sec 46 uvp 1.5 211 uvp 1 234 uvp 1.1 1

Capacité par entrée

Entrée Capacité Charge Capacité Réserve de Réserve de Queue Max Queue Max
carrefour par voie équivalente théorique capacité (uvp) capacité (%) (uvp) (m)
RD7 Nord 1800 uvpd 881 uvp 891 uvp 1281 uvp 390 uvp 30 % 19 uvp 50 m
RD7 Nord - TaG 1800 uvpd 80 uvp 120 uvp 640 uvp 520 uvp 81 % 8 uvp 40 m
RD7 Sud 1800 uvpd 1047 uvp 1049 uvp 1281 uvp 232 uvp 18 % 22 uvp 55 m
RD7 Sud TaG 1800 uvpd 136 uvp 204 uvp 640 uvp 436 uvp 68 % 11 uvp 55 m
Rue des Villas 1800 uvpd 281 uvp 357 uvp 459 uvp 102 uvp 22 % 17 uvp 85 m
Avenue de la Division Leclerc 1800 uvpd 491 uvp 537 uvp 459 uvp -78 uvp -16 % 102 uvp 510 m

Commentaire :
L'analyse tient compte de 10 passages de tramway par sens.

@ SLT'Manager
Sz

Version : situation actuelle du 06/11/2017 17:03
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Contréleur : 716 - RD7 x rue des Villas x avenue de la Division Leclerc
4.16 Sc2_Var2B - 2027 - Heure de Pointe du Soir

Caractéristiques générales du plan de feux

Plan de feux Nombre Nombre de

Diagramme Heure de Pointe 112 sec

Nombre de phases déclenchées et bilan des durées sur une heure

Bilan des phases
Phase

Nombre / heure x31
Durée unitaire 38 sec 28 sec 6 sec 6 sec
Durée / heure
Bilan des interphases
Interphase

Nombre / heure x22 x21
Durée unitaire 23 sec 7 sec 23 sec 8 sec 12 sec 12 sec
Durée / heure 506 sec 70 sec 483 sec 80 sec 120 sec 120 sec Tot=1379 sec

Caractéristiques des temps de vert, des trafics directionnels et des géométries aux lignes de feux

Commune : Villejuif (94)

Parametres généraux de I'analyse statique

Capacité voie Longueur Moy Temps perdu Temps perdu
de phases cycles / heure par heure véhicule au démarrage sur jaune
1800 uvpd/h 5m 3 sec 1 sec
1216 sec 868+17 sec 60 sec 60 sec Tot=2221 sec
x10 x10
Temps de vert Trafics directionnels Géométrie

Entrée Temps réel Temps utile Tourne a gauche Direct Tourne a droite Nombre Longueur
carrefour de vert de vert Débit | Coef. Débit Coef. Débit \ Coef.  de voie(s) Surlargeur
RD7 Nord V3 1312 sec 1281 sec 0 uvp 1.5 942 uvp 1 191 uvp 1.1 2
RD7 Nord - TaG V3 1312 sec 1281 sec 127 uvp 15 0 uvp 1 0 uvp 1.1 1
RD7 Sud V6 1312 sec 1281 sec 0 uvp 15 1011 uvp 1 45 uvp 11 2
RD7 Sud TaG V6 1312 sec 1281 sec 108 uvp 1.5 0 uvp 1 0 uvp 1.1 1
Rue des Villas V9 951 sec 919 sec 120 uvp 1.5 210 uvp 1 51 uvp 1.1 1
Avenue de la Division Leclerc V11 951 sec 919 sec 46 uvp 1.5 149 uvp 1 77 uvp 1.1 1

Capacité par entrée

Entrée Capacité Charge Capacité Réserve de Réserve de Queue Max Queue Max
carrefour par voie équivalente théorique capacité (uvp) capacité (%) (uvp) (m)
RD7 Nord 1800 uvpd 1133 uvp 1152 uvp 1281 uvp 129 uvp 10 % 24 uvp 60 m
RD7 Nord - TaG 1800 uvpd 127 uvp 191 uvp 640 uvp 449 uvp 70 % 11 uvp 55 m
RD7 Sud 1800 uvpd 1056 uvp 1061 uvp 1281 uvp 220 uvp 17 % 23 uvp 60 m
RD7 Sud TaG 1800 uvpd 108 uvp 162 uvp 640 uvp 478 uvp 74 % 10 uvp 50 m
Rue des Villas 1800 uvpd 381 uvp 446 uvp 459 uvp 13 uvp 2% 21 uvp 105 m
Avenue de la Division Leclerc 1800 uvpd 272 uvp 303 uvp 459 uvp 156 uvp 33 % 15 uvp 75 m

Commentaire :
L'analyse tient compte de 10 passages de tramway par sens.

N (&) sermanager
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Contrdleur : 717 - RD7 x rue Henri Luisette x rue Camille Blanc Commune : Villejuif (94)

1 LISTE DES LIGNES DE FEUX

Nombre de lignes de feux = 23

Nom Alias - Type Jaune | Localisation Vert mini Traversée Sono  Vélos Carrefour Feu associé Feu VTC| Type Icéne  Nombre
T0 R17 +!| 3 sec |Tram Nord 6 sec - KO 0 <
S1 SAC - SAC Losange Tram Nord 1 sec - KO Rllv 5
T2 R17 +!| 3sec |Tram Sud 6 sec - KO 1
P3 R25 - Piétons plateforme 6 sec - X KO R12 7
T4 R17 +!| 3sec |Tramway sens Nord Sud 6 sec - K1 2 R17 4
S5 SAC - SAC Losance Tram sens Nord Sud 1 sec - K1
T6 R17 +!| 3sec |Tramway sens Sud Nord 6 sec - K1 4 R25 3
P7 R25 - Piétons plateforme Nord 6 sec - X K1
P8 R25 - Piétons plateforme Sud 6 sec - X K1 SAC 4
V9 R1lv 3sec |RD7 Nord 6 sec - K1
P10 R12 - |Piétons - RD7 Nord 6 sec - X K1 Nombre total : 23
Vil R1llv 3sec |RD7 Sud 6 sec - K1
P12 R12 - Piétons - RD7 Sud 6 sec - X K1
V13 R1lv 3 sec |RD7 Nord 6 sec - K1
P14 R12 - Piétons RD7 Nord Ouest 6 sec - X K1
P15 R12 - Piétons RD7 Sud Ouest 6 sec - X K1
V16 R1lv 3sec |RD7 Sud 6 sec - K1
P17 R12 - Piétons RD7 Sud Est 6 sec - X K1
P18 R12 - Piétons RD7 Nord Est 6 sec - X K1
V19 R1lv 3 sec |rue Camille Blanc 6 sec - K1
P20 R12 - Piétons - rue Camille Blanc 6 sec - X K1
S21 SAC - SAC Losance Tram sens Sud Nord 1 sec - K1
S22 SAC - SAC Losange Tram Sud 1 sec - KO

Paramétres des Signaux d’Aide a la Conduite

Alias localisation Feu Annonce Annonce Vert maxi

principal vertical | disque @y.c. SAC!
T0 Tram Nord TO 3 sec 3 sec 12 sec
T2 Tram Sud T2 3 sec 3 sec 12 sec
T4 Tramway sens Nord Sud T4 3 sec 3 sec 12 sec
T6 Tramway sens Sud Nord T6 3 sec 3 sec 12 sec

SLT'M:
Version : préventive 23 janvier 2017 du 08/11/2017 10:13 @”’" anager Page : 3/21



Contrdleur : 717 - RD7 x rue Henri Luisette x rue Camille Blanc Commune : Villejuif (94)

2 MATRICE DES TEMPS DE SECURITE

‘ 522

‘TO 51‘1'2 P3‘T4‘ ss‘m‘w PS‘VQ P10‘V11‘P12‘V13‘P14 P15‘V16 P17‘P18 VIQ‘P20‘521 szz‘

. / . . . @§L1:Manager
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Controleur : 717 - RD7 x rue Henri Luisette x rue Camille Blanc

3 DESCRIPTION DES PLANS DE FEUX

Commune : Villejuif (94)

3.1 Diagramme Heure de Pointe

Structure ~ Durée cycle Décalage  Nombre phases | Temps interphases |

0 - Nominale 117 sec 0 sec 2 44 sec

T4
S5

T6

P7

P8

V9

P10
V11
P12
V13
P14
P15
V16
P17
P18
V19
P20
s21

Aiguillage BTL Interphase déclenchée \Variable

58 4 111

15

10 111 4

o

58 626364
P> Aigt

67 69

82

97
P> Aig2

101 1111213 17

P-Rm

R-Pm

\Action de microrégulation

Aigl 58 | P-Tp - Principales vers Tramway -
Aig2 97 | R-Tr - Radiale vers Tramway -

. / . . . @ SLT'Manager
Version : préventive 23 janvier 2017 du 08/11/2017 10:13 o
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T6

P7

P8
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P10
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V13
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V19
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"7
58"
49"
63"

63"
a4
43"
58"
49"
49"
15"
93"
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Controleur : 717 - RD7 x rue Henri Luisette x rue Camille Blanc

4 ANALYSE STATIQUE DE CAPACITE

Commune : Villejuif (94)

4.1 Trafics octobre 2017 - Heure de Pointe du Matin

Caractéristiques générales du plan de feux

Plan de feux

Diagramme Heure de Pointe 2

Nombre de phases déclenchées et bilan des durées sur une heure

Bilan des phases
Phase

Nombre / heure
Durée unitaire
Durée / heure
Bilan des interphases
Interphase
Nombre / heure x20

Durée unitaire 24 sec

Durée / heure 480412 sec

Caractéristiques des temps de vert, des trafics directionnels et des géométries aux lignes de feux

Parameétres généraux de I'analyse statique

Nombre Durée du Nombre de Capacité voie Longueur Moy Temps perdu Temps perdu
de phases cycle cycles / heure par heure véhicule au démarrage sur jaune
117 sec 30 1800 uvpd/h 5m 3 sec 1 sec
Tot=2368 sec
400 sec 70 sec 80 sec 80 sec Tot=1232 sec
Temps de vert Trafics directionnels Géométrie

Entrée Temps réel Temps utile Tourne a gauche Direct Tourne a droite Nombre Longueur
carrefour de vert de vert Débit \ Coef. Débit . Débit \ Coef. ~ de voie(s) Surlargeur
RD7 Nord V9 1808 sec 1778 sec 0 uvp 1.5 621 uvp 1 0 uvp 1.1 2
RD7 Nord V13 1958 sec 1928 sec 17 uvp 1.5 604 uvp 1 0 uvp 1.1 2
RD7 Sud V16 1808 sec 1778 sec 0 uvp 1.5 876 uvp 1 0 uvp 1.1 2
RD7 Sud V11 1958 sec 1928 sec 0 uvp 1.5 925 uvp 1 4 uvp 1.1 2
rue Camille Blanc V19 460 sec 430 sec 53 uvp 1.1 0 uvp 1 97 uvp 1.1 1

Capacité par entrée

Entrée Capacité Charge Charge Capacité Réserve de Réserve de Queue Max Queue Max
carrefour par voie réelle équivalente théorique capacité (uvp) capacité (%) (uvp) (m)
RD7 Nord 1800 uvpd 621 uvp 621 uvp 1778 uvp 1157 uvp 65 % 15 uvp 40 m
RD7 Nord 1800 uvpd 621 uvp 630 uvp 1928 uvp 1298 uvp 67 % 15 uvp 40 m
RD7 Sud 1800 uvpd 876 uvp 876 uvp 1778 uvp 902 uvp 50 % 20 uvp 50 m
RD7 Sud 1800 uvpd 929 uvp 929 uvp 1928 uvp 999 uvp 51 % 21 uvp 55 m
rue Camille Blanc 1800 uvpd 150 uvp 165 uvp 215 uvp 50 uvp 23 % 10 uvp 50 m

Commentaire :
L'analyse tient compte de 10 passages de tramway par sens.

Version : préventive 23 janvier 2017 du 08/11/2017 10:13
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Contrdleur : 717 - RD7 x rue Henri Luisette x rue Camille Blanc Commune : Villejuif (94)

4.2 Trafics octobre 2017 - Heure de Pointe du Soir

Caractéristiques générales du plan de feux Paramétres généraux de I’analyse statique

Plan de feux Nombre Nombre de Capacité voie Longueur Moy Temps perdu Temps perdu
de phases cycles / heure par heure véhicule au démarrage sur jaune

Diagramme Heure de Pointe 117 sec 1800 uvpd/h 5m 3 sec 1 sec

Nombre de phases déclenchées et bilan des durées sur une heure

Bilan des phases
Phase

Nombre / heure x31
Durée unitaire 58 sec 15 sec
Durée / heure 1798 sec 450 sec 60 sec 60 sec Tot=2368 sec
Bilan des interphases
Interphase

Nombre / heure x20 x10 x20
Durée unitaire 24 sec 11 sec 20 sec 7 sec 8 sec 8 sec
Durée / heure 480+12 sec 110 sec 400 sec 70 sec 80 sec 80 sec Tot=1232 sec

Caractéristiques des temps de vert, des trafics directionnels et des géométries aux lignes de feux

Temps de vert Trafics directionnels Géométrie
Entrée Temps réel Temps utile Tourne a gauche Direct Tourne a droite Nombre Longueur
carrefour de vert de vert Débit | Coef. Débit Coef. Débit \ Coef.  de voie(s) Surlargeur
RD7 Nord V9 1808 sec 1778 sec 0 uvp 1.5 783 uvp 1 0 uvp 1.1 2
RD7 Nord V13 1958 sec 1928 sec 10 uvp 15 773 uvp 1 0 uvp 1.1 2
RD7 Sud V16 1808 sec 1778 sec 0 uvp 1.5 840 uvp 1 0 uvp 1.1 2
RD7 Sud V11 1958 sec 1928 sec 0 uvp 1.5 902 uvp 1 6 uvp 1.1 2
rue Camille Blanc V19 460 sec 430 sec 68 uvp 1.1 0 uvp 1 87 uvp 1.1 1

Capacité par entrée

Entrée Capacité Charge Capacité Réserve de Réserve de Queue Max Queue Max
carrefour par voie équivalente théorique capacité (uvp) capacité (%) (uvp) (m)
RD7 Nord 1800 uvpd 783 uvp 783 uvp 1778 uvp 995 uvp 55 % 18 uvp 45 m
RD7 Nord 1800 uvpd 783 uvp 788 uvp 1928 uvp 1140 uvp 59 % 18 uvp 45 m
RD7 Sud 1800 uvpd 840 uvp 840 uvp 1778 uvp 938 uvp 52 % 19 uvp 50 m
RD7 Sud 1800 uvpd 908 uvp 909 uvp 1928 uvp 1019 uvp 52 % 20 uvp 50 m
rue Camille Blanc 1800 uvpd 155 uvp 171 uvp 215 uvp 44 uvp 20 % 10 uvp 50 m

Commentaire :
L'analyse tient compte de 10 passages de tramway par sens.

. . . . . @cSLEManager
Version : préventive 23 janvier 2017 du 08/11/2017 10:13 - Page : 7/21



Controleur : 717 - RD7 x rue Henri Luisette x rue Camille Blanc
4.3 Référence 2027 - Heure de Pointe du Matin

Caractéristiques générales du plan de feux

Commune : Villejuif (94)

Parametres généraux de I'analyse statique

Plan de feux Nombre Nombre de Capacité voie Longueur Moy Temps perdu Temps perdu
de phases cycles / heure par heure véhicule au démarrage sur jaune
Diagramme Heure de Pointe 117 sec 1800 uvpd/h 5m 3 sec 1 sec
Nombre de phases déclenchées et bilan des durées sur une heure
Bilan des phases
Phase
Nombre / heure x31
Durée unitaire 58 sec 15 sec
Durée / heure 1798 sec 450 sec 60 sec 60 sec Tot=2368 sec
Bilan des interphases
Interphase
Nombre / heure x20 x10 x20
Durée unitaire 24 sec 11 sec 20 sec 7 sec 8 sec 8 sec
Durée / heure 480+12 sec 110 sec 400 sec 70 sec 80 sec 80 sec Tot=1232 sec
Caractéristiques des temps de vert, des trafics directionnels et des géométries aux lignes de feux
Temps de vert Trafics directionnels Géométrie

Entrée Temps réel Temps utile Tourne a gauche Direct Tourne a droite Nombre Longueur
carrefour de vert de vert Débit | Coef. Débit Coef. Débit \ Coef.  de voie(s) Surlargeur
RD7 Nord V9 1808 sec 1778 sec 0 uvp 1.5 764 uvp 1 0 uvp 1.1 2
RD7 Nord V13 1958 sec 1928 sec 17 uvp 15 TAT uvp 1 0 uvp 1.1 2
RD7 Sud V16 1808 sec 1778 sec 0 uvp 1.5 956 uvp 1 0 uvp 1.1 2
RD7 Sud V11 1958 sec 1928 sec 0 uvp 1.5 1009 uvp 1 4 uvp 1.1 2
rue Camille Blanc V19 460 sec 430 sec 57 uvp 1.1 0 uvp 1 97 uvp 1.1 1

Capacité par entrée

Entrée Capacité Charge Capacité Réserve de Réserve de Queue Max Queue Max
carrefour par voie équivalente théorique capacité (uvp) capacité (%) (uvp) (m)
RD7 Nord 1800 uvpd 764 uvp 764 uvp 1778 uvp 1014 uvp 57 % 18 uvp 45 m
RD7 Nord 1800 uvpd 764 uvp 773 uvp 1928 uvp 1155 uvp 59 % 18 uvp 45 m
RD7 Sud 1800 uvpd 956 uvp 956 uvp 1778 uvp 822 uvp 46 % 21 uvp 55 m
RD7 Sud 1800 uvpd 1013 uvp 1013 uvp 1928 uvp 915 uvp 47 % 22 uvp 55 m
rue Camille Blanc 1800 uvpd 154 uvp 169 uvp 215 uvp 46 uvp 21 % 10 uvp 50 m

Commentaire :
L'analyse tient compte de 10 passages de tramway par sens.

@ SLT'Manager
Sz

Version : préventive 23 janvier 2017 du 08/11/2017 10:13 Page : 8/21



Contrdleur : 717 - RD7 x rue Henri Luisette x rue Camille Blanc Commune : Villejuif (94)

4.4 Référence 2027 - Heure de Pointe du Soir

Caractéristiques générales du plan de feux Paramétres généraux de I’analyse statique

Plan de feux Nombre Nombre de Capacité voie Longueur Moy Temps perdu Temps perdu
de phases cycles / heure par heure véhicule au démarrage sur jaune

Diagramme Heure de Pointe 117 sec 1800 uvpd/h 5m 3 sec 1 sec

Nombre de phases déclenchées et bilan des durées sur une heure

Bilan des phases
Phase

Nombre / heure x31
Durée unitaire 58 sec 15 sec
Durée / heure 1798 sec 450 sec 60 sec 60 sec Tot=2368 sec
Bilan des interphases
Interphase

Nombre / heure x20 x10 x20
Durée unitaire 24 sec 11 sec 20 sec 7 sec 8 sec 8 sec
Durée / heure 480+12 sec 110 sec 400 sec 70 sec 80 sec 80 sec Tot=1232 sec

Caractéristiques des temps de vert, des trafics directionnels et des géométries aux lignes de feux

Temps de vert Trafics directionnels Géométrie
Entrée Temps réel Temps utile Tourne a gauche Direct Tourne a droite Nombre Longueur
carrefour de vert de vert Débit | Coef. Débit Coef. Débit \ Coef.  de voie(s) Surlargeur
RD7 Nord V9 1808 sec 1778 sec 0 uvp 1.5 912 uvp 1 0 uvp 1.1 2
RD7 Nord V13 1958 sec 1928 sec 10 uvp 15 902 uvp 1 0 uvp 1.1 2
RD7 Sud V16 1808 sec 1778 sec 0 uvp 1.5 976 uvp 1 0 uvp 1.1 2
RD7 Sud V11 1958 sec 1928 sec 0 uvp 1.5 1040 uvp 1 6 uvp 1.1 2
rue Camille Blanc V19 460 sec 430 sec 70 uvp 1.1 0 uvp 1 87 uvp 1.1 1

Capacité par entrée

Entrée Capacité Charge Capacité Réserve de Réserve de Queue Max Queue Max
carrefour par voie équivalente théorique capacité (uvp) capacité (%) (uvp) (m)
RD7 Nord 1800 uvpd 912 uvp 912 uvp 1778 uvp 866 uvp 48 % 20 uvp 50 m
RD7 Nord 1800 uvpd 912 uvp 917 uvp 1928 uvp 1011 uvp 52 % 20 uvp 50 m
RD7 Sud 1800 uvpd 976 uvp 976 uvp 1778 uvp 802 uvp 45 % 22 uvp 55 m
RD7 Sud 1800 uvpd 1046 uvp 1047 uvp 1928 uvp 881 uvp 45 % 23 uvp 60 m
rue Camille Blanc 1800 uvpd 157 uvp 173 uvp 215 uvp 42 uvp 19 % 10 uvp 50 m

Commentaire :
L'analyse tient compte de 10 passages de tramway par sens.

SLT'M:
Version : préventive 23 janvier 2017 du 08/11/2017 10:13 @”’" anager Page : 9/21



Contrdleur : 717 - RD7 x rue Henri Luisette x rue Camille Blanc Commune : Villejuif (94)

4.5 Sc2_VarlA - 2027 - Heure de Pointe du Matin

Caractéristiques générales du plan de feux Paramétres généraux de I’analyse statique

Plan de feux Nombre Nombre de Capacité voie Longueur Moy Temps perdu Temps perdu
de phases cycles / heure par heure véhicule au démarrage sur jaune

Diagramme Heure de Pointe 117 sec 1800 uvpd/h 5m 3 sec 1 sec

Nombre de phases déclenchées et bilan des durées sur une heure

Bilan des phases
Phase

Nombre / heure x31
Durée unitaire 58 sec 15 sec
Durée / heure 1798 sec 450 sec 60 sec 60 sec Tot=2368 sec
Bilan des interphases
Interphase

Nombre / heure x20 x10 x20
Durée unitaire 24 sec 11 sec 20 sec 7 sec 8 sec 8 sec
Durée / heure 480+12 sec 110 sec 400 sec 70 sec 80 sec 80 sec Tot=1232 sec

Caractéristiques des temps de vert, des trafics directionnels et des géométries aux lignes de feux

Temps de vert Trafics directionnels Géométrie
Entrée Temps réel Temps utile Tourne a gauche Direct Tourne a droite Nombre Longueur
carrefour de vert de vert Débit | Coef. Débit Coef. Débit \ Coef.  de voie(s) Surlargeur
RD7 Nord V9 1808 sec 1778 sec 0 uvp 1.5 878 uvp 1 0 uvp 1.1 2
RD7 Nord V13 1958 sec 1928 sec 17 uvp 15 861 uvp 1 0 uvp 1.1 2
RD7 Sud V16 1808 sec 1778 sec 0 uvp 1.5 1075 uvp 1 0 uvp 1.1 2
RD7 Sud V11 1958 sec 1928 sec 0 uvp 1.5 1149 uvp 1 4 uvp 1.1 2
rue Camille Blanc V19 460 sec 430 sec 78 uvp 1.1 0 uvp 1 77 uvp 1.1 1

Capacité par entrée

Entrée Capacité Charge Capacité Réserve de Réserve de Queue Max Queue Max
carrefour par voie équivalente théorique capacité (uvp) capacité (%) (uvp) (m)
RD7 Nord 1800 uvpd 878 uvp 878 uvp 1778 uvp 900 uvp 50 % 20 uvp 50 m
RD7 Nord 1800 uvpd 878 uvp 887 uvp 1928 uvp 1041 uvp 53 % 20 uvp 50 m
RD7 Sud 1800 uvpd 1075 uvp 1075 uvp 1778 uvp 703 uvp 39 % 24 uvp 60 m
RD7 Sud 1800 uvpd 1153 uvp 1153 uvp 1928 uvp 775 uvp 40 % 25 uvp 65 m
rue Camille Blanc 1800 uvpd 155 uvp 171 uvp 215 uvp 44 uvp 20 % 10 uvp 50 m

Commentaire :
L'analyse tient compte de 10 passages de tramway par sens.

SLT'M:
Version : préventive 23 janvier 2017 du 08/11/2017 10:13 @”’" anager Page : 10/21



Contréleur : 717 - RD7 x rue Henri Luisette x rue Camille Blanc
4.6 Sc2_VarlA - 2027 - Heure de Pointe du Soir

Caractéristiques générales du plan de feux

Commune : Villejuif (94)

Parametres généraux de I'analyse statique

Plan de feux Nombre Nombre de Capacité voie Longueur Moy Temps perdu Temps perdu
de phases cycles / heure par heure véhicule au démarrage sur jaune
Diagramme Heure de Pointe 117 sec 1800 uvpd/h 5m 3 sec 1 sec
Nombre de phases déclenchées et bilan des durées sur une heure
Bilan des phases
Phase
Nombre / heure x31
Durée unitaire 58 sec 15 sec
Durée / heure 1798 sec 450 sec 60 sec 60 sec Tot=2368 sec
Bilan des interphases
Interphase
Nombre / heure x20 x10 x20
Durée unitaire 24 sec 11 sec 20 sec 7 sec 8 sec 8 sec
Durée / heure 480+12 sec 110 sec 400 sec 70 sec 80 sec 80 sec Tot=1232 sec
Caractéristiques des temps de vert, des trafics directionnels et des géométries aux lignes de feux
Temps de vert Trafics directionnels Géométrie

Entrée Temps réel Temps utile Tourne a gauche Direct Tourne a droite Nombre Longueur
carrefour de vert de vert Débit | Coef. Débit Coef. Débit \ Coef.  de voie(s) Surlargeur
RD7 Nord V9 1808 sec 1778 sec 0 uvp 1.5 1043 uvp 1 0 uvp 1.1 2
RD7 Nord V13 1958 sec 1928 sec 10 uvp 15 1033 uvp 1 0 uvp 1.1 2
RD7 Sud V16 1808 sec 1778 sec 0 uvp 1.5 1056 uvp 1 0 uvp 1.1 2
RD7 Sud V11 1958 sec 1928 sec 0 uvp 1.5 1136 uvp 1 6 uvp 1.1 2
rue Camille Blanc V19 460 sec 430 sec 86 uvp 1.1 0 uvp 1 85 uvp 1.1 1

Capacité par entrée

Entrée Capacité Charge Capacité Réserve de Réserve de Queue Max Queue Max
carrefour par voie équivalente théorique capacité (uvp) capacité (%) (uvp) (m)
RD7 Nord 1800 uvpd 1043 uvp 1043 uvp 1778 uvp 735 uvp 41 % 23 uvp 60 m
RD7 Nord 1800 uvpd 1043 uvp 1048 uvp 1928 uvp 880 uvp 45 % 23 uvp 60 m
RD7 Sud 1800 uvpd 1056 uvp 1056 uvp 1778 uvp 722 uvp 40 % 23 uvp 60 m
RD7 Sud 1800 uvpd 1142 uvp 1143 uvp 1928 uvp 785 uvp 40 % 25 uvp 65 m
rue Camille Blanc 1800 uvpd 171 uvp 188 uvp 215 uvp 27 uvp 12 % 11 uvp 55 m

Commentaire :
L'analyse tient compte de 10 passages de tramway par sens.

@ SLT'Manager
Sz

Version : préventive 23 janvier 2017 du 08/11/2017 10:13
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Contrdleur : 717 - RD7 x rue Henri Luisette x rue Camille Blanc Commune : Villejuif (94)

4.7 Scl_Varl - 2027 - Heure de Pointe du Matin

Caractéristiques générales du plan de feux Paramétres généraux de I’analyse statique

Plan de feux Nombre Nombre de Capacité voie Longueur Moy Temps perdu Temps perdu
de phases cycles / heure par heure véhicule au démarrage sur jaune

Diagramme Heure de Pointe 117 sec 1800 uvpd/h 5m 3 sec 1 sec

Nombre de phases déclenchées et bilan des durées sur une heure

Bilan des phases
Phase

Nombre / heure x31
Durée unitaire 58 sec 15 sec
Durée / heure 1798 sec 450 sec 60 sec 60 sec Tot=2368 sec
Bilan des interphases
Interphase

Nombre / heure x20 x10 x20
Durée unitaire 24 sec 11 sec 20 sec 7 sec 8 sec 8 sec
Durée / heure 480+12 sec 110 sec 400 sec 70 sec 80 sec 80 sec Tot=1232 sec

Caractéristiques des temps de vert, des trafics directionnels et des géométries aux lignes de feux

Temps de vert Trafics directionnels Géométrie
Entrée Temps réel Temps utile Tourne a gauche Direct Tourne a droite Nombre Longueur
carrefour de vert de vert Débit | Coef. Débit Coef. Débit \ Coef.  de voie(s) Surlargeur
RD7 Nord V9 1808 sec 1778 sec 0 uvp 1.5 882 uvp 1 0 uvp 1.1 2
RD7 Nord V13 1958 sec 1928 sec 17 uvp 15 865 uvp 1 0 uvp 1.1 2
RD7 Sud V16 1808 sec 1778 sec 0 uvp 1.5 1075 uvp 1 0 uvp 1.1 2
RD7 Sud V11 1958 sec 1928 sec 0 uvp 1.5 1149 uvp 1 4 uvp 1.1 2
rue Camille Blanc V19 460 sec 430 sec 78 uvp 1.1 0 uvp 1 77 uvp 1.1 1

Capacité par entrée

Entrée Capacité Charge Capacité Réserve de Réserve de Queue Max Queue Max
carrefour par voie équivalente théorique capacité (uvp) capacité (%) (uvp) (m)
RD7 Nord 1800 uvpd 882 uvp 882 uvp 1778 uvp 896 uvp 50 % 20 uvp 50 m
RD7 Nord 1800 uvpd 882 uvp 891 uvp 1928 uvp 1037 uvp 53 % 20 uvp 50 m
RD7 Sud 1800 uvpd 1075 uvp 1075 uvp 1778 uvp 703 uvp 39 % 24 uvp 60 m
RD7 Sud 1800 uvpd 1153 uvp 1153 uvp 1928 uvp 775 uvp 40 % 25 uvp 65 m
rue Camille Blanc 1800 uvpd 155 uvp 171 uvp 215 uvp 44 uvp 20 % 10 uvp 50 m

Commentaire :
L'analyse tient compte de 10 passages de tramway par sens.

. . . . . @cSLEManager
Version : préventive 23 janvier 2017 du 08/11/2017 10:13 o Page : 12/21



Contréleur : 717 - RD7 x rue Henri Luisette x rue Camille Blanc
4.8 Scl_Varl - 2027 - Heure de Pointe du Soir

Caractéristiques générales du plan de feux

Commune : Villejuif (94)

Parametres généraux de I'analyse statique

Plan de feux Nombre Nombre de Capacité voie Longueur Moy Temps perdu Temps perdu
de phases cycles / heure par heure véhicule au démarrage sur jaune
Diagramme Heure de Pointe 117 sec 1800 uvpd/h 5m 3 sec 1 sec
Nombre de phases déclenchées et bilan des durées sur une heure
Bilan des phases
Phase
Nombre / heure x31
Durée unitaire 58 sec 15 sec
Durée / heure 1798 sec 450 sec 60 sec 60 sec Tot=2368 sec
Bilan des interphases
Interphase
Nombre / heure x20 x10 x20
Durée unitaire 24 sec 11 sec 20 sec 7 sec 8 sec 8 sec
Durée / heure 480+12 sec 110 sec 400 sec 70 sec 80 sec 80 sec Tot=1232 sec
Caractéristiques des temps de vert, des trafics directionnels et des géométries aux lignes de feux
Temps de vert Trafics directionnels Géométrie

Entrée Temps réel Temps utile Tourne a gauche Direct Tourne a droite Nombre Longueur
carrefour de vert de vert Débit | Coef. Débit Coef. Débit \ Coef.  de voie(s) Surlargeur
RD7 Nord V9 1808 sec 1778 sec 0 uvp 1.5 1047 uvp 1 0 uvp 1.1 2
RD7 Nord V13 1958 sec 1928 sec 10 uvp 15 1037 uvp 1 0 uvp 1.1 2
RD7 Sud V16 1808 sec 1778 sec 0 uvp 1.5 1056 uvp 1 0 uvp 1.1 2
RD7 Sud V11 1958 sec 1928 sec 0 uvp 1.5 1136 uvp 1 6 uvp 1.1 2
rue Camille Blanc V19 460 sec 430 sec 86 uvp 1.1 0 uvp 1 85 uvp 1.1 1

Capacité par entrée

Entrée Capacité Charge Capacité Réserve de Réserve de Queue Max Queue Max
carrefour par voie équivalente théorique capacité (uvp) capacité (%) (uvp) (m)
RD7 Nord 1800 uvpd 1047 uvp 1047 uvp 1778 uvp 731 uvp 41 % 23 uvp 60 m
RD7 Nord 1800 uvpd 1047 uvp 1052 uvp 1928 uvp 876 uvp 45 % 23 uvp 60 m
RD7 Sud 1800 uvpd 1056 uvp 1056 uvp 1778 uvp 722 uvp 40 % 23 uvp 60 m
RD7 Sud 1800 uvpd 1142 uvp 1143 uvp 1928 uvp 785 uvp 40 % 25 uvp 65 m
rue Camille Blanc 1800 uvpd 171 uvp 188 uvp 215 uvp 27 uvp 12 % 11 uvp 55 m

Commentaire :
L'analyse tient compte de 10 passages de tramway par sens.

@ SLT'Manager
Sz

Version : préventive 23 janvier 2017 du 08/11/2017 10:13
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Contrdleur : 717 - RD7 x rue Henri Luisette x rue Camille Blanc Commune : Villejuif (94)

4.9 Scl_Var2 - 2027 - Heure de Pointe du Matin

Caractéristiques générales du plan de feux Paramétres généraux de I’analyse statique

Plan de feux Nombre Nombre de Capacité voie Longueur Moy Temps perdu Temps perdu
de phases cycles / heure par heure véhicule au démarrage sur jaune

Diagramme Heure de Pointe 117 sec 1800 uvpd/h 5m 3 sec 1 sec

Nombre de phases déclenchées et bilan des durées sur une heure

Bilan des phases
Phase

Nombre / heure x31
Durée unitaire 58 sec 15 sec
Durée / heure 1798 sec 450 sec 60 sec 60 sec Tot=2368 sec
Bilan des interphases
Interphase

Nombre / heure x20 x10 x20
Durée unitaire 24 sec 11 sec 20 sec 7 sec 8 sec 8 sec
Durée / heure 480+12 sec 110 sec 400 sec 70 sec 80 sec 80 sec Tot=1232 sec

Caractéristiques des temps de vert, des trafics directionnels et des géométries aux lignes de feux

Temps de vert Trafics directionnels Géométrie
Entrée Temps réel Temps utile Tourne a gauche Direct Tourne a droite Nombre Longueur
carrefour de vert de vert Débit | Coef. Débit Coef. Débit \ Coef.  de voie(s) Surlargeur
RD7 Nord V9 1808 sec 1778 sec 0 uvp 1.5 864 uvp 1 0 uvp 1.1 2
RD7 Nord V13 1958 sec 1928 sec 17 uvp 15 847 uvp 1 0 uvp 1.1 2
RD7 Sud V16 1808 sec 1778 sec 0 uvp 1.5 977 uvp 1 0 uvp 1.1 2
RD7 Sud V11 1958 sec 1928 sec 0 uvp 1.5 1149 uvp 1 4 uvp 1.1 2
rue Camille Blanc V19 460 sec 430 sec 176 uvp 1.1 0 uvp 1 77 uvp 1.1 1

Capacité par entrée

Entrée Capacité Charge Capacité Réserve de Réserve de Queue Max Queue Max
carrefour par voie équivalente théorique capacité (uvp) capacité (%) (uvp) (m)
RD7 Nord 1800 uvpd 864 uvp 864 uvp 1778 uvp 914 uvp 51 % 19 uvp 50 m
RD7 Nord 1800 uvpd 864 uvp 873 uvp 1928 uvp 1055 uvp 54 % 20 uvp 50 m
RD7 Sud 1800 uvpd 977 uvp 977 uvp 1778 uvp 801 uvp 45 % 22 uvp 55 m
RD7 Sud 1800 uvpd 1153 uvp 1153 uvp 1928 uvp 775 uvp 40 % 25 uvp 65 m
rue Camille Blanc 1800 uvpd 253 uvp 278 uvp 215 uvp -63 uvp -29 % 78 uvp 390 m

Commentaire :
L'analyse tient compte de 10 passages de tramway par sens.

. . . . . @cSLEManager
Version : préventive 23 janvier 2017 du 08/11/2017 10:13 - Page : 14/21



Contrdleur : 717 - RD7 x rue Henri Luisette x rue Camille Blanc Commune : Villejuif (94)

4.10 Scl_Var2 - 2027 - Heure de Pointe du Soir

Caractéristiques générales du plan de feux Paramétres généraux de I’analyse statique

Plan de feux Nombre Nombre de Capacité voie Longueur Moy Temps perdu Temps perdu
de phases cycles / heure par heure véhicule au démarrage sur jaune

Diagramme Heure de Pointe 117 sec 1800 uvpd/h 5m 3 sec 1 sec

Nombre de phases déclenchées et bilan des durées sur une heure

Bilan des phases
Phase

Nombre / heure x31
Durée unitaire 58 sec 15 sec
Durée / heure 1798 sec 450 sec 60 sec 60 sec Tot=2368 sec
Bilan des interphases
Interphase

Nombre / heure x20 x10 x20
Durée unitaire 24 sec 11 sec 20 sec 7 sec 8 sec 8 sec
Durée / heure 480+12 sec 110 sec 400 sec 70 sec 80 sec 80 sec Tot=1232 sec

Caractéristiques des temps de vert, des trafics directionnels et des géométries aux lignes de feux

Temps de vert Trafics directionnels Géométrie
Entrée Temps réel Temps utile Tourne a gauche Direct Tourne a droite Nombre Longueur
carrefour de vert de vert Débit | Coef. Coef. Débit \ Coef.  de voie(s) Surlargeur
RD7 Nord V9 1808 sec 1778 sec 0 uvp 1.5 1035 uvp 1 0 uvp 1.1 2
RD7 Nord V13 1958 sec 1928 sec 10 uvp 15 1025 uvp 1 0 uvp 1.1 2
RD7 Sud V16 1808 sec 1778 sec 0 uvp 1.5 966 uvp 1 0 uvp 1.1 2
RD7 Sud V11 1958 sec 1928 sec 0 uvp 1.5 1136 uvp 1 6 uvp 1.1 2
rue Camille Blanc V19 460 sec 430 sec 176 uvp 1.1 0 uvp 1 85 uvp 1.1 1

Capacité par entrée

Entrée Capacité Charge Capacité Réserve de Réserve de Queue Max Queue Max
carrefour par voie équivalente théorique capacité (uvp) capacité (%) (uvp) (m)
RD7 Nord 1800 uvpd 1035 uvp 1035 uvp 1778 uvp 743 uvp 41 % 23 uvp 60 m
RD7 Nord 1800 uvpd 1035 uvp 1040 uvp 1928 uvp 888 uvp 46 % 23 uvp 60 m
RD7 Sud 1800 uvpd 966 uvp 966 uvp 1778 uvp 812 uvp 45 % 21 uvp 55 m
RD7 Sud 1800 uvpd 1142 uvp 1143 uvp 1928 uvp 785 uvp 40 % 25 uvp 65 m
rue Camille Blanc 1800 uvpd 261 uvp 287 uvp 215 uvp -72 uvp -33 % 87 uvp 435 m

Commentaire :
L'analyse tient compte de 10 passages de tramway par sens.

. . . . . @cSLEManager
Version : préventive 23 janvier 2017 du 08/11/2017 10:13 o Page : 15/21



Contrdleur : 717 - RD7 x rue Henri Luisette x rue Camille Blanc Commune : Villejuif (94)

4.11 Sc2_Var2A - 2027 - Heure de Pointe du Matin

Caractéristiques générales du plan de feux Paramétres généraux de I’analyse statique

Plan de feux Nombre Nombre de Capacité voie Longueur Moy Temps perdu Temps perdu
de phases cycles / heure par heure véhicule au démarrage sur jaune

Diagramme Heure de Pointe 117 sec 1800 uvpd/h 5m 3 sec 1 sec

Nombre de phases déclenchées et bilan des durées sur une heure

Bilan des phases
Phase

Nombre / heure x31
Durée unitaire 58 sec 15 sec
Durée / heure 1798 sec 450 sec 60 sec 60 sec Tot=2368 sec
Bilan des interphases
Interphase

Nombre / heure x20 x10 x20
Durée unitaire 24 sec 11 sec 20 sec 7 sec 8 sec 8 sec
Durée / heure 480+12 sec 110 sec 400 sec 70 sec 80 sec 80 sec Tot=1232 sec

Caractéristiques des temps de vert, des trafics directionnels et des géométries aux lignes de feux

Temps de vert Trafics directionnels Géométrie
Entrée Temps réel Temps utile Tourne a gauche Direct Tourne a droite Nombre Longueur
carrefour de vert de vert Débit | Coef. Débit Coef. Débit \ Coef.  de voie(s) Surlargeur
RD7 Nord V9 1808 sec 1778 sec 0 uvp 1.5 879 uvp 1 0 uvp 1.1 2
RD7 Nord V13 1958 sec 1928 sec 17 uvp 15 862 uvp 1 0 uvp 1.1 2
RD7 Sud V16 1808 sec 1778 sec 0 uvp 1.5 977 uvp 1 0 uvp 1.1 2
RD7 Sud V11 1958 sec 1928 sec 0 uvp 1.5 1149 uvp 1 4 uvp 1.1 2
rue Camille Blanc V19 460 sec 430 sec 176 uvp 1.1 0 uvp 1 77 uvp 1.1 1

Capacité par entrée

Entrée Capacité Charge Capacité Réserve de Réserve de Queue Max Queue Max
carrefour par voie équivalente théorique capacité (uvp) capacité (%) (uvp) (m)
RD7 Nord 1800 uvpd 879 uvp 879 uvp 1778 uvp 899 uvp 50 % 20 uvp 50 m
RD7 Nord 1800 uvpd 879 uvp 888 uvp 1928 uvp 1040 uvp 53 % 20 uvp 50 m
RD7 Sud 1800 uvpd 977 uvp 977 uvp 1778 uvp 801 uvp 45 % 22 uvp 55 m
RD7 Sud 1800 uvpd 1153 uvp 1153 uvp 1928 uvp 775 uvp 40 % 25 uvp 65 m
rue Camille Blanc 1800 uvpd 253 uvp 278 uvp 215 uvp -63 uvp -29 % 78 uvp 390 m

Commentaire :
L'analyse tient compte de 10 passages de tramway par sens.

SLT'M:
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Contrdleur : 717 - RD7 x rue Henri Luisette x rue Camille Blanc Commune : Villejuif (94)

4.12 Sc2_Var2A - 2027 - Heure de Pointe du Soir

Caractéristiques générales du plan de feux Paramétres généraux de I’analyse statique

Plan de feux Nombre Nombre de Capacité voie Longueur Moy Temps perdu Temps perdu
de phases cycles / heure par heure véhicule au démarrage sur jaune

Diagramme Heure de Pointe 117 sec 1800 uvpd/h 5m 3 sec 1 sec

Nombre de phases déclenchées et bilan des durées sur une heure

Bilan des phases
Phase

Nombre / heure x31
Durée unitaire 58 sec 15 sec
Durée / heure 1798 sec 450 sec 60 sec 60 sec Tot=2368 sec
Bilan des interphases
Interphase

Nombre / heure x20 x10 x20
Durée unitaire 24 sec 11 sec 20 sec 7 sec 8 sec 8 sec
Durée / heure 480+12 sec 110 sec 400 sec 70 sec 80 sec 80 sec Tot=1232 sec

Caractéristiques des temps de vert, des trafics directionnels et des géométries aux lignes de feux

Temps de vert Trafics directionnels Géométrie
Entrée Temps réel Temps utile Tourne a gauche Direct Tourne a droite Nombre Longueur
carrefour de vert de vert Débit | Coef. Coef. Débit \ Coef.  de voie(s) Surlargeur
RD7 Nord V9 1808 sec 1778 sec 0 uvp 1.5 1037 uvp 1 0 uvp 1.1 2
RD7 Nord V13 1958 sec 1928 sec 10 uvp 15 1027 uvp 1 0 uvp 1.1 2
RD7 Sud V16 1808 sec 1778 sec 0 uvp 1.5 966 uvp 1 0 uvp 1.1 2
RD7 Sud V11 1958 sec 1928 sec 0 uvp 1.5 1136 uvp 1 6 uvp 1.1 2
rue Camille Blanc V19 460 sec 430 sec 176 uvp 1.1 0 uvp 1 85 uvp 1.1 1

Capacité par entrée

Entrée Capacité Charge Capacité Réserve de Réserve de Queue Max Queue Max
carrefour par voie équivalente théorique capacité (uvp) capacité (%) (uvp) (m)
RD7 Nord 1800 uvpd 1037 uvp 1037 uvp 1778 uvp 741 uvp 41 % 23 uvp 60 m
RD7 Nord 1800 uvpd 1037 uvp 1042 uvp 1928 uvp 886 uvp 45 % 23 uvp 60 m
RD7 Sud 1800 uvpd 966 uvp 966 uvp 1778 uvp 812 uvp 45 % 21 uvp 55 m
RD7 Sud 1800 uvpd 1142 uvp 1143 uvp 1928 uvp 785 uvp 40 % 25 uvp 65 m
rue Camille Blanc 1800 uvpd 261 uvp 287 uvp 215 uvp -72 uvp -33 % 87 uvp 435 m

Commentaire :
L'analyse tient compte de 10 passages de tramway par sens.

. . . . . @cSLEManager
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Contrdleur : 717 - RD7 x rue Henri Luisette x rue Camille Blanc Commune : Villejuif (94)

4.13 Sc2_VarlB - 2027 - Heure de Pointe du Matin

Caractéristiques générales du plan de feux Paramétres généraux de I’analyse statique

Plan de feux Nombre Nombre de Capacité voie Longueur Moy Temps perdu Temps perdu
de phases cycles / heure par heure véhicule au démarrage sur jaune

Diagramme Heure de Pointe 117 sec 1800 uvpd/h 5m 3 sec 1 sec

Nombre de phases déclenchées et bilan des durées sur une heure

Bilan des phases
Phase

Nombre / heure x31
Durée unitaire 58 sec 15 sec
Durée / heure 1798 sec 450 sec 60 sec 60 sec Tot=2368 sec
Bilan des interphases
Interphase

Nombre / heure x20 x10 x20
Durée unitaire 24 sec 11 sec 20 sec 7 sec 8 sec 8 sec
Durée / heure 480+12 sec 110 sec 400 sec 70 sec 80 sec 80 sec Tot=1232 sec

Caractéristiques des temps de vert, des trafics directionnels et des géométries aux lignes de feux

Temps de vert Trafics directionnels Géométrie
Entrée Temps réel Temps utile Tourne a gauche Direct Tourne a droite Nombre Longueur
carrefour de vert de vert Débit | Coef. Débit Coef. Débit \ Coef.  de voie(s) Surlargeur
RD7 Nord V9 1808 sec 1778 sec 0 uvp 1.5 878 uvp 1 0 uvp 1.1 2
RD7 Nord V13 1958 sec 1928 sec 17 uvp 15 861 uvp 1 0 uvp 1.1 2
RD7 Sud V16 1808 sec 1778 sec 0 uvp 1.5 1075 uvp 1 0 uvp 1.1 2
RD7 Sud V11 1958 sec 1928 sec 0 uvp 1.5 1149 uvp 1 4 uvp 1.1 2
rue Camille Blanc V19 460 sec 430 sec 76 uvp 1.1 0 uvp 1 77 uvp 1.1 1

Capacité par entrée

Entrée Capacité Charge Capacité Réserve de Réserve de Queue Max Queue Max
carrefour par voie équivalente théorique capacité (uvp) capacité (%) (uvp) (m)
RD7 Nord 1800 uvpd 878 uvp 878 uvp 1778 uvp 900 uvp 50 % 20 uvp 50 m
RD7 Nord 1800 uvpd 878 uvp 887 uvp 1928 uvp 1041 uvp 53 % 20 uvp 50 m
RD7 Sud 1800 uvpd 1075 uvp 1075 uvp 1778 uvp 703 uvp 39 % 24 uvp 60 m
RD7 Sud 1800 uvpd 1153 uvp 1153 uvp 1928 uvp 775 uvp 40 % 25 uvp 65 m
rue Camille Blanc 1800 uvpd 153 uvp 168 uvp 215 uvp 47 uvp 21 % 10 uvp 50 m

Commentaire :
L'analyse tient compte de 10 passages de tramway par sens.

SLT'M:
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Contréleur : 717 - RD7 x rue Henri Luisette x rue Camille Blanc
4.14 Sc2_VarlB - 2027 - Heure de Pointe du Soir

Caractéristiques générales du plan de feux

Commune : Villejuif (94)

Parametres généraux de I'analyse statique

Plan de feux Nombre Nombre de Capacité voie Longueur Moy Temps perdu Temps perdu
de phases cycles / heure par heure véhicule au démarrage sur jaune
Diagramme Heure de Pointe 117 sec 1800 uvpd/h 5m 3 sec 1 sec
Nombre de phases déclenchées et bilan des durées sur une heure
Bilan des phases
Phase
Nombre / heure x31
Durée unitaire 58 sec 15 sec
Durée / heure 1798 sec 450 sec 60 sec 60 sec Tot=2368 sec
Bilan des interphases
Interphase
Nombre / heure x20 x10 x20
Durée unitaire 24 sec 11 sec 20 sec 7 sec 8 sec 8 sec
Durée / heure 480+12 sec 110 sec 400 sec 70 sec 80 sec 80 sec Tot=1232 sec
Caractéristiques des temps de vert, des trafics directionnels et des géométries aux lignes de feux
Temps de vert Trafics directionnels Géométrie

Entrée Temps réel Temps utile Tourne a gauche Direct Tourne a droite Nombre Longueur
carrefour de vert de vert Débit | Coef. Débit Coef. Débit \ Coef.  de voie(s) Surlargeur
RD7 Nord V9 1808 sec 1778 sec 0 uvp 1.5 1043 uvp 1 0 uvp 1.1 2
RD7 Nord V13 1958 sec 1928 sec 10 uvp 15 1033 uvp 1 0 uvp 1.1 2
RD7 Sud V16 1808 sec 1778 sec 0 uvp 1.5 1056 uvp 1 0 uvp 1.1 2
RD7 Sud V11 1958 sec 1928 sec 0 uvp 1.5 1136 uvp 1 6 uvp 1.1 2
rue Camille Blanc V19 460 sec 430 sec 86 uvp 1.1 0 uvp 1 85 uvp 1.1 1

Capacité par entrée

Entrée Capacité Charge Capacité Réserve de Réserve de Queue Max Queue Max
carrefour par voie équivalente théorique capacité (uvp) capacité (%) (uvp) (m)
RD7 Nord 1800 uvpd 1043 uvp 1043 uvp 1778 uvp 735 uvp 41 % 23 uvp 60 m
RD7 Nord 1800 uvpd 1043 uvp 1048 uvp 1928 uvp 880 uvp 45 % 23 uvp 60 m
RD7 Sud 1800 uvpd 1056 uvp 1056 uvp 1778 uvp 722 uvp 40 % 23 uvp 60 m
RD7 Sud 1800 uvpd 1142 uvp 1143 uvp 1928 uvp 785 uvp 40 % 25 uvp 65 m
rue Camille Blanc 1800 uvpd 171 uvp 188 uvp 215 uvp 27 uvp 12 % 11 uvp 55 m

Commentaire :
L'analyse tient compte de 10 passages de tramway par sens.

@ SLT'Manager
Sz

Version : préventive 23 janvier 2017 du 08/11/2017 10:13
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Contrdleur : 717 - RD7 x rue Henri Luisette x rue Camille Blanc Commune : Villejuif (94)

4.15 Sc2_Var2B - 2027 - Heure de Pointe du Matin

Caractéristiques générales du plan de feux Paramétres généraux de I’analyse statique

Plan de feux Nombre Nombre de Capacité voie Longueur Moy Temps perdu Temps perdu
de phases cycles / heure par heure véhicule au démarrage sur jaune

Diagramme Heure de Pointe 117 sec 1800 uvpd/h 5m 3 sec 1 sec

Nombre de phases déclenchées et bilan des durées sur une heure

Bilan des phases
Phase

Nombre / heure x31
Durée unitaire 58 sec 15 sec
Durée / heure 1798 sec 450 sec 60 sec 60 sec Tot=2368 sec
Bilan des interphases
Interphase

Nombre / heure x20 x10 x20
Durée unitaire 24 sec 11 sec 20 sec 7 sec 8 sec 8 sec
Durée / heure 480+12 sec 110 sec 400 sec 70 sec 80 sec 80 sec Tot=1232 sec

Caractéristiques des temps de vert, des trafics directionnels et des géométries aux lignes de feux

Temps de vert Trafics directionnels Géométrie
Entrée Temps réel Temps utile Tourne a gauche Direct Tourne a droite Nombre Longueur
carrefour de vert de vert Débit | Coef. Débit Coef. Débit \ Coef.  de voie(s) Surlargeur
RD7 Nord V9 1808 sec 1778 sec 0 uvp 1.5 879 uvp 1 0 uvp 1.1 2
RD7 Nord V13 1958 sec 1928 sec 17 uvp 15 862 uvp 1 0 uvp 1.1 2
RD7 Sud V16 1808 sec 1778 sec 0 uvp 1.5 977 uvp 1 0 uvp 1.1 2
RD7 Sud V11 1958 sec 1928 sec 0 uvp 1.5 1149 uvp 1 4 uvp 1.1 2
rue Camille Blanc V19 460 sec 430 sec 176 uvp 1.1 0 uvp 1 77 uvp 1.1 1

Capacité par entrée

Entrée Capacité Charge Capacité Réserve de Réserve de Queue Max Queue Max
carrefour par voie équivalente théorique capacité (uvp) capacité (%) (uvp) (m)
RD7 Nord 1800 uvpd 879 uvp 879 uvp 1778 uvp 899 uvp 50 % 20 uvp 50 m
RD7 Nord 1800 uvpd 879 uvp 888 uvp 1928 uvp 1040 uvp 53 % 20 uvp 50 m
RD7 Sud 1800 uvpd 977 uvp 977 uvp 1778 uvp 801 uvp 45 % 22 uvp 55 m
RD7 Sud 1800 uvpd 1153 uvp 1153 uvp 1928 uvp 775 uvp 40 % 25 uvp 65 m
rue Camille Blanc 1800 uvpd 253 uvp 278 uvp 215 uvp -63 uvp -29 % 78 uvp 390 m

Commentaire :
L'analyse tient compte de 10 passages de tramway par sens.

SLT'M:
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Contrdleur : 717 - RD7 x rue Henri Luisette x rue Camille Blanc Commune : Villejuif (94)

4.16 Sc2_Var2B - 2027 - Heure de Pointe du Soir

Caractéristiques générales du plan de feux Paramétres généraux de I’analyse statique

Plan de feux Nombre Nombre de Capacité voie Longueur Moy Temps perdu Temps perdu
de phases cycles / heure par heure véhicule au démarrage sur jaune

Diagramme Heure de Pointe 117 sec 1800 uvpd/h 5m 3 sec 1 sec

Nombre de phases déclenchées et bilan des durées sur une heure

Bilan des phases
Phase

Nombre / heure x31
Durée unitaire 58 sec 15 sec
Durée / heure 1798 sec 450 sec 60 sec 60 sec Tot=2368 sec
Bilan des interphases
Interphase

Nombre / heure x20 x10 x20
Durée unitaire 24 sec 11 sec 20 sec 7 sec 8 sec 8 sec
Durée / heure 480+12 sec 110 sec 400 sec 70 sec 80 sec 80 sec Tot=1232 sec

Caractéristiques des temps de vert, des trafics directionnels et des géométries aux lignes de feux

Temps de vert Trafics directionnels Géométrie
Entrée Temps réel Temps utile Tourne a gauche Direct Tourne a droite Nombre Longueur
carrefour de vert de vert Débit | Coef. Coef. Débit \ Coef.  de voie(s) Surlargeur
RD7 Nord V9 1808 sec 1778 sec 0 uvp 1.5 1037 uvp 1 0 uvp 1.1 2
RD7 Nord V13 1958 sec 1928 sec 10 uvp 15 1027 uvp 1 0 uvp 1.1 2
RD7 Sud V16 1808 sec 1778 sec 0 uvp 1.5 979 uvp 1 0 uvp 1.1 2
RD7 Sud V11 1958 sec 1928 sec 0 uvp 1.5 1136 uvp 1 6 uvp 1.1 2
rue Camille Blanc V19 460 sec 430 sec 163 uvp 1.1 0 uvp 1 85 uvp 1.1 1

Capacité par entrée

Entrée Capacité Charge Capacité Réserve de Réserve de Queue Max Queue Max
carrefour par voie équivalente théorique capacité (uvp) capacité (%) (uvp) (m)
RD7 Nord 1800 uvpd 1037 uvp 1037 uvp 1778 uvp 741 uvp 41 % 23 uvp 60 m
RD7 Nord 1800 uvpd 1037 uvp 1042 uvp 1928 uvp 886 uvp 45 % 23 uvp 60 m
RD7 Sud 1800 uvpd 979 uvp 979 uvp 1778 uvp 799 uvp 44 % 22 uvp 55 m
RD7 Sud 1800 uvpd 1142 uvp 1143 uvp 1928 uvp 785 uvp 40 % 25 uvp 65 m
rue Camille Blanc 1800 uvpd 248 uvp 273 uvp 215 uvp -58 uvp -26 % 73 uvp 365 m

Commentaire :
L'analyse tient compte de 10 passages de tramway par sens.

. . . . . @cSLEManager
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Contrdleur : 718 - RD7 x Acceés Centre Commercial Commune : Villejuif (94)

1 LISTE DES LIGNES DE FEUX

Nombre de lignes de feux = 17

Nom Alias - Type Jaune | Localisation Vert mini Traversée Sono  Vélos Carrefour Feu associé Feu VTC| Type

TO R17 +!| 3sec |Tramway sens Nord Sud 6 sec - KO 0

S1 SAC - SAC Losange Tram sens Nord Sud 1 sec - KO Rllv

T2 R17 +!| 3sec |Tramway sens Sud Nord 6 sec - KO 1

V3 R14d 3 sec |RD7 Nord Ouest 6 sec - KO R12

V4 R1l4tg 3sec |TaG RD7 Nord Quest 6 sec - KO R14d

P5 R12 - Piétons RD7 Nord Ouest 6 sec - X KO

P6 R12 - Piétons RD7 Sud Ouest 6 sec - X KO Rl4tg

V7 R11lv 3sec |RD7 Sud Est 6 sec - KO

P8 R12 - Piétons - RD7 Sud Est 6 sec - X KO R17

P9 R12 - Piétons - RD7 Nord Est 6 sec - X KO

V10 R1lv 3 sec |Sortie Centre Commercial 6 sec - KO R24

P11 R12 - Piétons - Entrée Sortie Centre Commercial 6 sec - KO0

P12 R25 - Piétons plateforme Nord 6 sec - X KO R25 2
P13 R25 - Piétons plateforme Sud 6 sec - X KO SAC 5
V14 R24 - Feux de protection plateforme Ouest 6 sec - KO

V15 R24 - Feux de protection plateforme Est 6 sec - KO Nombre total : 17
S16 SAC - SAC Losange Tram sens Sud Nord 1 sec - KO

Paramétres des Signaux d’Aide a la Conduite

IET localisation Feu Annonce | Annonce  Vert maxi

principal vertical | disque y.c. SAC!
T0 Tramway sens Nord Sud TO 3 sec 3 sec 12 sec
T2 Tramway sens Sud Nord T2 3 sec 3 sec 12 sec

. . . . . @cSLEManager
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Contrdleur : 718 - RD7 x Acceés Centre Commercial Commune : Villejuif (94)

2 MATRICE DES TEMPS DE SECURITE

‘TO SI‘T2 V3‘V4‘P5‘P6‘V7 PB‘PQ VlO‘Pll‘P12‘P13‘V14 V15‘516

. / . . . @cSLT:Manager
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Controleur : 718 - RD7 x Accés Centre Commercial

3 DESCRIPTION DES PLANS DE FEUX

Commune : Villejuif (94)

3.1 Diagramme Heure de Pointe

Structure \ Durée cycle Décalage
0 - Nominale 123 sec 0 sec

 Nombre phases | Temps interphases |

TO
St
T2
V3
V4
P5
P6
V7
P8
P9
V10
P11
P12

P13
V14
V15
s16

43

1" 4

14

"

o

50 52

62 73

7779

91

105 1070809
P Aig3

112 123

P-Gm

G-Rm

R-Pm

Aiguillage Interphase déclenchée \ Action de microrégulation
Aigl 43 | P-Tp - Principale vers Tramway -
Aig2 73 | G-Tg - TaG vers Tramway -
Aig3 105 | R-Tr - Radiale vers Tramway -

. . . . @ SLT'Manager
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TO
St
T2
V3
V4
P5
P6
V7
P8
P9
V10
P11
P12
P13
V14
V15
s16

46"

28"
30"
46"
57"
57"

123"
123"
123"
123"
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Controleur : 718 - RD7 x Accés Centre Commercial

4 ANALYSE STATIQUE DE CAPACITE

Commune : Villejuif (94)

4.1 Trafics octobre 2017 - Heure de Pointe du Matin

Caractéristiques générales du plan de feux

Plan de feux Nombre Durée du Nombre de

Parameétres généraux de I'analyse statique

Capacité voie Longueur Moy

Temps perdu

Temps perdu

de phases cycle cycles / heure par heure véhicule au démarrage sur jaune
Diagramme Heure de Pointe 3 123 sec 29 1800 uvpd/h 5m 3 sec 1 sec
Nombre de phases déclenchées et bilan des durées sur une heure
Bilan des phases
Phase
Nombre / heure x29
Durée unitaire 43 sec
Durée / heure 1247 sec 319 sec 406 sec 18 sec 24 sec 18 sec Tot=2032 sec
Bilan des interphases
Interphase
Nombre / heure x25
Durée unitaire 19 sec 10 sec 18 sec 8 sec 18 sec 9 sec 7 sec 7 sec 7 sec
Durée / heure 494 sec 30 sec 450 sec 32 sec 450+15 sec 27 sec 21 sec 28 sec 21 sec Tot=1568 sec
Caractéristiques des temps de vert, des trafics directionnels et des géométries aux lignes de feux

Trafics directionnels Géométrie

Temps de vert

Entrée Temps réel Temps utile Tourne a gauche Direct Tourne a droite Nombre Longueur
carrefour de vert de vert Débit \ Coef. Débit . Débit \ Coef. de voie(s) Surlargeur
RD7 Nord Ouest V3 1349 sec 1321 sec 0 uvp 1.5 550 uvp 1 0 uvp 1.1 2
TaG RD7 Nord Ouest V4 327 sec 298 sec 81 uvp 1.1 0 uvp 1 0 uvp 1.1 1
RD7 Sud Est V7 1349 sec 1321 sec 3 uvp 1.2 860 uvp 1 76 uvp 11 2
Sortie Centre Commercial V10 490 sec 461 sec 10 uvp 11 0 uvp 1 11 uvp 1.1 2

Capacité par entrée

Réserve de
capacité (uvp)

Capacité
théorique

Charge
équivalente

Charge
réelle

Entrée Capacité

carrefour

par voie

Réserve de
capacité (%)

Queue Max
(uvp)

Queue Max

(m)

RD7 Nord Ouest 1800 uvpd 550 uvp 550 uvp 1321 uvp 771 uvp 58 % 14 uvp 35 m
TaG RD7 Nord Ouest 1800 uvpd 81 uvp 89 uvp 149 uvp 60 uvp 40 % 7 uvp 35 m
RD7 Sud Est 1800 uvpd 939 uvp 947 uvp 1321 uvp 374 uvp 28 % 22 uvp 55 m
Sortie Centre Commercial 1800 uvpd 21 uvp 23 uvp 461 uvp 438 uvp 95 % 2 uvp 5m

Commentaire :
L'analyse tient compte de 10 passages de tramway par sens.

@ SLT'Manager
Sz

Version : préventive 23 janvier 2017 du 08/11/2017 10:25
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Controleur : 718 - RD7 x Accés Centre Commercial

4.2 Trafics octobre 2017 - Heure de Pointe du Soir

Caractéristiques générales du plan de feux

Plan de feux

Diagramme Heure de Pointe

Bilan des phases
Phase
Nombre / heure

Durée unitaire

Durée / heure

Bilan des interphases
Interphase
Nombre / heure

Parametres généraux de I'analyse statique

Commune : Villejuif (94)

Durée unitaire

Durée / heure

Nombre Nombre de Capacité voie Longueur Moy Temps perdu Temps perdu
de phases cycles / heure par heure véhicule au démarrage sur jaune
123 sec 1800 uvpd/h 5m 3 sec 1 sec
Nombre de phases déclenchées et bilan des durées sur une heure
x29 x29
43 sec 11 sec 14 sec 6 sec 6 sec 6 sec
1247 sec 319 sec 406 sec 18 sec 24 sec 18 sec Tot=2032 sec
x26 x25 x25
19 sec 10 sec 18 sec 8 sec 18 sec 9 sec 7 sec 7 sec 7 sec
494 sec 30 sec 450 sec 32 sec 450-+15 sec 27 sec 21 sec 28 sec 21 sec Tot=1568 sec
Caractéristiques des temps de vert, des trafics directionnels et des géométries aux lignes de feux
Temps de vert Trafics directionnels Géométrie

Entrée

carrefour

Temps réel

Temps utile

Tourne a gauche

Direct

Tourne a droite

Nombre

Longueur

de vert

de vert

Débit

Coef.

Débit

Coef.

Débit

Coef.

de voie(s)

Surlargeur

RD7 Nord Ouest V3 1349 sec 1321 sec 0 uvp 1.5 660 uvp 1 0 uvp 1.1 2
TaG RD7 Nord Ouest V4 327 sec 298 sec 120 uvp 1.1 0 uvp 1 0 uvp 1.1 1
RD7 Sud Est V7 1349 sec 1321 sec 4 uvp 1.2 669 uvp 1 141 uvp 1.1 2
Sortie Centre Commercial V10 490 sec 461 sec 112 uvp 1.1 0 uvp 1 164 uvp 1.1 2

Capacité par entrée

Entrée

Capacité

Charge

Charge

Capacité

Réserve de

Réserve de

Queue Max

Queue Max

carrefour par voie réelle équivalente théorique capacité (uvp) capacité (%) (uvp) (m)
RD7 Nord Ouest 1800 uvpd 660 uvp 660 uvp 1321 uvp 661 uvp 50 % 16 uvp 40 m
TaG RD7 Nord Ouest 1800 uvpd 120 uvp 132 uvp 149 uvp 17 uvp 11 % 9 uvp 45 m
RD7 Sud Est 1800 uvpd 814 uvp 829 uvp 1321 uvp 492 uvp 37 % 20 uvp 50 m
Sortie Centre Commercial 1800 uvpd 276 uvp 304 uvp 461 uvp 157 uvp 34 % 8 uvp 20 m

Commentaire :

L'analyse tient compte de 10 passages de tramway par sens.
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Controleur : 718 - RD7 x Accés Centre Commercial
4.3 Référence 2027 - Heure de Pointe du Matin

Caractéristiques générales du plan de feux

Commune : Villejuif (94)

Parametres généraux de I'analyse statique

Plan de feux Nombre Nombre de Capacité voie Longueur Moy Temps perdu Temps perdu
de phases cycles / heure par heure véhicule au démarrage sur jaune
Diagramme Heure de Pointe 123 sec 1800 uvpd/h 5m 3 sec 1 sec
Nombre de phases déclenchées et bilan des durées sur une heure
Bilan des phases
Phase
Nombre / heure x29 %29
Durée unitaire 43 sec 11 sec 14 sec 6 sec 6 sec 6 sec
Durée / heure 1247 sec 319 sec 406 sec 18 sec 24 sec 18 sec Tot=2032 sec
Bilan des interphases
Interphase
Nombre / heure x26 x25 x25
Durée unitaire 19 sec 10 sec 18 sec 8 sec 18 sec 9 sec 7 sec 7 sec 7 sec
Durée / heure 494 sec 30 sec 450 sec 32 sec 450+15 sec 27 sec 21 sec 28 sec 21 sec Tot=1568 sec
Caractéristiques des temps de vert, des trafics directionnels et des géométries aux lignes de feux
Temps de vert Trafics directionnels Géométrie

Entrée Temps réel Temps utile Tourne a gauche Direct Tourne a droite Nombre Longueur
carrefour de vert de vert Débit | Coef. Débit Coef. Débit \ Coef. de voie(s) Surlargeur
RD7 Nord Ouest V3 1349 sec 1321 sec 0 uvp 1.5 691 uvp 1 0 uvp 1.1 2
TaG RD7 Nord Ouest V4 327 sec 298 sec 83 uvp 1.1 0 uvp 1 0 uvp 1.1 1
RD7 Sud Est V7 1349 sec 1321 sec 3 uvp 1.2 907 uvp 1 78 uvp 1.1 2
Sortie Centre Commercial V10 490 sec 461 sec 28 uvp 1.1 0 uvp 1 44 uvp 1.1 2

Capacité par entrée

Queue Max Queue Max

) (m)

Réserve de
capacité (%)

Réserve de
capacité (uvp)

Entrée Capacité

par voie

Charge
réelle

Charge
équivalente

Capacité
théorique

carrefour

RD7 Nord Ouest 1800 uvpd 691 uvp 691 uvp 1321 uvp 630 uvp 47 % 17 uvp 45 m
TaG RD7 Nord Ouest 1800 uvpd 83 uvp 91 uvp 149 uvp 58 uvp 38 % 7 uvp 35 m
RD7 Sud Est 1800 uvpd 988 uvp 996 uvp 1321 uvp 325 uvp 24 % 23 uvp 60 m
Sortie Centre Commercial 1800 uvpd 72 uvp 79 uvp 461 uvp 382 uvp 82 % 3 uvp 10m

Commentaire :
L'analyse tient compte de 10 passages de tramway par sens.

@ SLT'Manager
Sz
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Controleur : 718 - RD7 x Accés Centre Commercial
4.4 Référence 2027 - Heure de Pointe du Soir

Caractéristiques générales du plan de feux

Parametres généraux de I'analyse statique

Commune : Villejuif (94)

Plan de feux Nombre Nombre de Capacité voie Longueur Moy Temps perdu Temps perdu
de phases cycles / heure par heure véhicule au démarrage sur jaune
Diagramme Heure de Pointe 123 sec 1800 uvpd/h 5m 3 sec 1 sec
Nombre de phases déclenchées et bilan des durées sur une heure
Bilan des phases
Phase
Nombre / heure x29 %29
Durée unitaire 43 sec 11 sec 14 sec 6 sec 6 sec 6 sec
Durée / heure 1247 sec 319 sec 406 sec 18 sec 24 sec 18 sec Tot=2032 sec
Bilan des interphases
Interphase
Nombre / heure x26 x25 x25
Durée unitaire 19 sec 10 sec 18 sec 8 sec 18 sec 9 sec 7 sec 7 sec 7 sec
Durée / heure 494 sec 30 sec 450 sec 32 sec 450+15 sec 27 sec 21 sec 28 sec 21 sec Tot=1568 sec
Caractéristiques des temps de vert, des trafics directionnels et des géométries aux lignes de feux
Temps de vert Trafics directionnels Géométrie

Entrée Temps réel Temps utile Tourne a gauche Direct Tourne a droite Nombre Longueur
carrefour de vert de vert Débit Coef. Débit Coef. Débit \ Coef. de voie(s) Surlargeur
RD7 Nord Ouest V3 1349 sec 1321 sec 0 uvp 1.5 745 uvp 1 0 uvp 1.1 2
TaG RD7 Nord Ouest V4 327 sec 298 sec 163 uvp 1.1 0 uvp 1 0 uvp 1.1 1
RD7 Sud Est V7 1349 sec 1321 sec 4 uvp 1.2 791 uvp 1 165 uvp 1.1 2
Sortie Centre Commercial V10 490 sec 461 sec 125 uvp 1.1 0 uvp 1 178 uvp 1.1 2

Capacité par entrée

Entrée Capacité

Charge

Charge

Capacité

Réserve de

Réserve de

Queue Max

Queue Max

carrefour par voie réelle équivalente théorique capacité (uvp) capacité (%) (uvp) (m)
RD7 Nord Ouest 1800 uvpd 745 uvp 745 uvp 1321 uvp 576 uvp 43 % 18 uvp 45 m
TaG RD7 Nord Ouest 1800 uvpd 163 uvp 179 uvp 149 uvp -30 uvp -20 % 41 uvp 205 m
RD7 Sud Est 1800 uvpd 960 uvp 977 uvp 1321 uvp 344 uvp 26 % 23 uvp 60 m
Sortie Centre Commercial 1800 uvpd 303 uvp 333 uvp 461 uvp 128 uvp 27 % 9 uvp 25 m

Commentaire :
L'analyse tient compte de 10 passages de tramway par sens.

Version : préventive 23 janvier 2017 du 08/11/2017 10:25
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Contréleur : 718 - RD7 x Accés Centre Commercial
4.5 Sc2_VarlA - 2027 - Heure de Pointe du Matin

Caractéristiques générales du plan de feux

Commune : Villejuif (94)

Parametres généraux de I'analyse statique

Plan de feux Nombre Nombre de Capacité voie Longueur Moy Temps perdu Temps perdu
de phases cycles / heure par heure véhicule au démarrage sur jaune
Diagramme Heure de Pointe 123 sec 1800 uvpd/h 5m 3 sec 1 sec
Nombre de phases déclenchées et bilan des durées sur une heure
Bilan des phases
Phase
Nombre / heure x29 %29
Durée unitaire 43 sec 11 sec 14 sec 6 sec 6 sec 6 sec
Durée / heure 1247 sec 319 sec 406 sec 18 sec 24 sec 18 sec Tot=2032 sec
Bilan des interphases
Interphase
Nombre / heure x26 x25 x25
Durée unitaire 19 sec 10 sec 18 sec 8 sec 18 sec 9 sec 7 sec 7 sec 7 sec
Durée / heure 494 sec 30 sec 450 sec 32 sec 450+15 sec 27 sec 21 sec 28 sec 21 sec Tot=1568 sec
Caractéristiques des temps de vert, des trafics directionnels et des géométries aux lignes de feux
Temps de vert Trafics directionnels Géométrie

Entrée Temps réel Temps utile Tourne a gauche Direct Tourne a droite Nombre Longueur
carrefour de vert de vert Débit | Coef. Débit Coef. Débit \ Coef. de voie(s) Surlargeur
RD7 Nord Ouest V3 1349 sec 1321 sec 0 uvp 1.5 703 uvp 1 0 uvp 1.1 2
TaG RD7 Nord Ouest V4 327 sec 298 sec 83 uvp 1.1 0 uvp 1 0 uvp 1.1 1
RD7 Sud Est V7 1349 sec 1321 sec 3 uvp 1.2 1026 uvp 1 78 uvp 1.1 2
Sortie Centre Commercial V10 490 sec 461 sec 28 uvp 1.1 0 uvp 1 44 uvp 1.1 2

Capacité par entrée

Queue Max Queue Max

) (m)

Réserve de
capacité (%)

Réserve de
capacité (uvp)

Entrée Capacité

par voie

Charge
réelle

Charge
équivalente

Capacité
théorique

carrefour

RD7 Nord Ouest 1800 uvpd 703 uvp 703 uvp 1321 uvp 618 uvp 46 % 17 uvp 45 m
TaG RD7 Nord Ouest 1800 uvpd 83 uvp 91 uvp 149 uvp 58 uvp 38 % 7 uvp 35 m
RD7 Sud Est 1800 uvpd 1107 uvp 1115 uvp 1321 uvp 206 uvp 15 % 26 uvp 65 m
Sortie Centre Commercial 1800 uvpd 72 uvp 79 uvp 461 uvp 382 uvp 82 % 3 uvp 10m

Commentaire :
L'analyse tient compte de 10 passages de tramway par sens.

@ SLT'Manager
Sz

Version : préventive 23 janvier 2017 du 08/11/2017 10:25
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Contréleur : 718 - RD7 x Accés Centre Commercial
4.6 Sc2_VarlA - 2027 - Heure de Pointe du Soir

Caractéristiques générales du plan de feux

Parametres généraux de I'analyse statique

Commune : Villejuif (94)

Plan de feux Nombre Nombre de Capacité voie Longueur Moy Temps perdu Temps perdu
de phases cycles / heure par heure véhicule au démarrage sur jaune
Diagramme Heure de Pointe 123 sec 1800 uvpd/h 5m 3 sec 1 sec
Nombre de phases déclenchées et bilan des durées sur une heure
Bilan des phases
Phase
Nombre / heure x29 %29
Durée unitaire 43 sec 11 sec 14 sec 6 sec 6 sec 6 sec
Durée / heure 1247 sec 319 sec 406 sec 18 sec 24 sec 18 sec Tot=2032 sec
Bilan des interphases
Interphase
Nombre / heure x26 x25 x25
Durée unitaire 19 sec 10 sec 18 sec 8 sec 18 sec 9 sec 7 sec 7 sec 7 sec
Durée / heure 494 sec 30 sec 450 sec 32 sec 450+15 sec 27 sec 21 sec 28 sec 21 sec Tot=1568 sec
Caractéristiques des temps de vert, des trafics directionnels et des géométries aux lignes de feux
Temps de vert Trafics directionnels Géométrie

Entrée Temps réel Temps utile Tourne a gauche Direct Tourne a droite Nombre Longueur
carrefour de vert de vert Débit Coef. Débit Coef. Débit \ Coef. de voie(s) Surlargeur
RD7 Nord Ouest V3 1349 sec 1321 sec 0 uvp 1.5 841 uvp 1 0 uvp 1.1 2
TaG RD7 Nord Ouest V4 327 sec 298 sec 163 uvp 1.1 0 uvp 1 0 uvp 1.1 1
RD7 Sud Est V7 1349 sec 1321 sec 4 uvp 1.2 871 uvp 1 165 uvp 1.1 2
Sortie Centre Commercial V10 490 sec 461 sec 125 uvp 1.1 0 uvp 1 178 uvp 1.1 2

Capacité par entrée

Entrée Capacité

Charge

Charge

Capacité

Réserve de

Réserve de

Queue Max

Queue Max

carrefour par voie réelle équivalente théorique capacité (uvp) capacité (%) (uvp) (m)
RD7 Nord Ouest 1800 uvpd 841 uvp 841 uvp 1321 uvp 480 uvp 36 % 20 uvp 50 m
TaG RD7 Nord Ouest 1800 uvpd 163 uvp 179 uvp 149 uvp -30 uvp -20 % 41 uvp 205 m
RD7 Sud Est 1800 uvpd 1040 uvp 1057 uvp 1321 uvp 264 uvp 19 % 25 uvp 65 m
Sortie Centre Commercial 1800 uvpd 303 uvp 333 uvp 461 uvp 128 uvp 27 % 9 uvp 25 m

Commentaire :
L'analyse tient compte de 10 passages de tramway par sens.

Version : préventive 23 janvier 2017 du 08/11/2017 10:25
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Contréleur : 718 - RD7 x Accés Centre Commercial
4.7 Scl_Varl - 2027 - Heure de Pointe du Matin

Caractéristiques générales du plan de feux

Commune : Villejuif (94)

Parametres généraux de I'analyse statique

Plan de feux Nombre Nombre de Capacité voie Longueur Moy Temps perdu Temps perdu
de phases cycles / heure par heure véhicule au démarrage sur jaune
Diagramme Heure de Pointe 123 sec 1800 uvpd/h 5m 3 sec 1 sec
Nombre de phases déclenchées et bilan des durées sur une heure
Bilan des phases
Phase
Nombre / heure x29 %29
Durée unitaire 43 sec 11 sec 14 sec 6 sec 6 sec 6 sec
Durée / heure 1247 sec 319 sec 406 sec 18 sec 24 sec 18 sec Tot=2032 sec
Bilan des interphases
Interphase
Nombre / heure x26 x25 x25
Durée unitaire 19 sec 10 sec 18 sec 8 sec 18 sec 9 sec 7 sec 7 sec 7 sec
Durée / heure 494 sec 30 sec 450 sec 32 sec 450+15 sec 27 sec 21 sec 28 sec 21 sec Tot=1568 sec
Caractéristiques des temps de vert, des trafics directionnels et des géométries aux lignes de feux
Temps de vert Trafics directionnels Géométrie

Entrée Temps réel Temps utile Tourne a gauche Direct Tourne a droite Nombre Longueur
carrefour de vert de vert Débit | Coef. Débit Coef. Débit \ Coef. de voie(s) Surlargeur
RD7 Nord Ouest V3 1349 sec 1321 sec 0 uvp 1.5 686 uvp 1 0 uvp 1.1 2
TaG RD7 Nord Ouest V4 327 sec 298 sec 83 uvp 1.1 0 uvp 1 0 uvp 1.1 1
RD7 Sud Est V7 1349 sec 1321 sec 3 uvp 1.2 1026 uvp 1 78 uvp 1.1 2
Sortie Centre Commercial V10 490 sec 461 sec 28 uvp 1.1 0 uvp 1 44 uvp 1.1 2

Capacité par entrée

Queue Max Queue Max

) (m)

Réserve de
capacité (%)

Réserve de
capacité (uvp)

Entrée Capacité

par voie

Charge
réelle

Charge
équivalente

Capacité
théorique

carrefour

RD7 Nord Ouest 1800 uvpd 686 uvp 686 uvp 1321 uvp 635 uvp 48 % 17 uvp 45 m
TaG RD7 Nord Ouest 1800 uvpd 83 uvp 91 uvp 149 uvp 58 uvp 38 % 7 uvp 35 m
RD7 Sud Est 1800 uvpd 1107 uvp 1115 uvp 1321 uvp 206 uvp 15 % 26 uvp 65 m
Sortie Centre Commercial 1800 uvpd 72 uvp 79 uvp 461 uvp 382 uvp 82 % 3 uvp 10m

Commentaire :
L'analyse tient compte de 10 passages de tramway par sens.

@ SLT'Manager
Sz

Version : préventive 23 janvier 2017 du 08/11/2017 10:25
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Contréleur : 718 - RD7 x Accés Centre Commercial
4.8 Scl_Varl - 2027 - Heure de Pointe du Soir

Caractéristiques générales du plan de feux

Parametres généraux de I'analyse statique

Commune : Villejuif (94)

Plan de feux Nombre Nombre de Capacité voie Longueur Moy Temps perdu Temps perdu
de phases cycles / heure par heure véhicule au démarrage sur jaune
Diagramme Heure de Pointe 123 sec 1800 uvpd/h 5m 3 sec 1 sec
Nombre de phases déclenchées et bilan des durées sur une heure
Bilan des phases
Phase
Nombre / heure x29 %29
Durée unitaire 43 sec 11 sec 14 sec 6 sec 6 sec 6 sec
Durée / heure 1247 sec 319 sec 406 sec 18 sec 24 sec 18 sec Tot=2032 sec
Bilan des interphases
Interphase
Nombre / heure x26 x25 x25
Durée unitaire 19 sec 10 sec 18 sec 8 sec 18 sec 9 sec 7 sec 7 sec 7 sec
Durée / heure 494 sec 30 sec 450 sec 32 sec 450+15 sec 27 sec 21 sec 28 sec 21 sec Tot=1568 sec
Caractéristiques des temps de vert, des trafics directionnels et des géométries aux lignes de feux
Temps de vert Trafics directionnels Géométrie

Entrée Temps réel Temps utile Tourne a gauche Direct Tourne a droite Nombre Longueur
carrefour de vert de vert Débit Coef. Débit Coef. Débit \ Coef. de voie(s) Surlargeur
RD7 Nord Ouest V3 1349 sec 1321 sec 0 uvp 1.5 779 uvp 1 0 uvp 1.1 2
TaG RD7 Nord Ouest V4 327 sec 298 sec 163 uvp 1.1 0 uvp 1 0 uvp 1.1 1
RD7 Sud Est V7 1349 sec 1321 sec 4 uvp 1.2 871 uvp 1 165 uvp 1.1 2
Sortie Centre Commercial V10 490 sec 461 sec 125 uvp 1.1 0 uvp 1 178 uvp 1.1 2

Capacité par entrée

Entrée Capacité

Charge

Charge

Capacité

Réserve de

Réserve de

Queue Max

Queue Max

carrefour par voie réelle équivalente théorique capacité (uvp) capacité (%) (uvp) (m)
RD7 Nord Ouest 1800 uvpd 779 uvp 779 uvp 1321 uvp 542 uvp 41 % 19 uvp 50 m
TaG RD7 Nord Ouest 1800 uvpd 163 uvp 179 uvp 149 uvp -30 uvp -20 % 41 uvp 205 m
RD7 Sud Est 1800 uvpd 1040 uvp 1057 uvp 1321 uvp 264 uvp 19 % 25 uvp 65 m
Sortie Centre Commercial 1800 uvpd 303 uvp 333 uvp 461 uvp 128 uvp 27 % 9 uvp 25 m

Commentaire :
L'analyse tient compte de 10 passages de tramway par sens.

Version : préventive 23 janvier 2017 du 08/11/2017 10:25
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Contréleur : 718 - RD7 x Accés Centre Commercial
4.9 Scl_Var2 - 2027 - Heure de Pointe du Matin

Caractéristiques générales du plan de feux

Commune : Villejuif (94)

Parametres généraux de I'analyse statique

Plan de feux Nombre Nombre de Capacité voie Longueur Moy Temps perdu Temps perdu
de phases cycles / heure par heure véhicule au démarrage sur jaune
Diagramme Heure de Pointe 123 sec 1800 uvpd/h 5m 3 sec 1 sec
Nombre de phases déclenchées et bilan des durées sur une heure
Bilan des phases
Phase
Nombre / heure x29 %29
Durée unitaire 43 sec 11 sec 14 sec 6 sec 6 sec 6 sec
Durée / heure 1247 sec 319 sec 406 sec 18 sec 24 sec 18 sec Tot=2032 sec
Bilan des interphases
Interphase
Nombre / heure x26 x25 x25
Durée unitaire 19 sec 10 sec 18 sec 8 sec 18 sec 9 sec 7 sec 7 sec 7 sec
Durée / heure 494 sec 30 sec 450 sec 32 sec 450+15 sec 27 sec 21 sec 28 sec 21 sec Tot=1568 sec
Caractéristiques des temps de vert, des trafics directionnels et des géométries aux lignes de feux
Temps de vert Trafics directionnels Géométrie

Entrée Temps réel Temps utile Tourne a gauche Direct Tourne a droite Nombre Longueur
carrefour de vert de vert Débit | Coef. Débit Coef. Débit \ Coef. de voie(s) Surlargeur
RD7 Nord Ouest V3 1349 sec 1321 sec 0 uvp 1.5 846 uvp 1 0 uvp 1.1 2
TaG RD7 Nord Ouest V4 327 sec 298 sec 83 uvp 1.1 0 uvp 1 0 uvp 1.1 1
RD7 Sud Est V7 1349 sec 1321 sec 3 uvp 1.2 928 uvp 1 78 uvp 1.1 2
Sortie Centre Commercial V10 490 sec 461 sec 28 uvp 1.1 0 uvp 1 44 uvp 1.1 2

Capacité par entrée

Queue Max Queue Max

) (m)

Réserve de
capacité (%)

Réserve de
capacité (uvp)

Entrée Capacité

par voie

Charge
réelle

Charge
équivalente

Capacité
théorique

carrefour

RD7 Nord Ouest 1800 uvpd 846 uvp 846 uvp 1321 uvp 475 uvp 35 % 20 uvp 50 m
TaG RD7 Nord Ouest 1800 uvpd 83 uvp 91 uvp 149 uvp 58 uvp 38 % 7 uvp 35 m
RD7 Sud Est 1800 uvpd 1009 uvp 1017 uvp 1321 uvp 304 uvp 23 % 24 uvp 60 m
Sortie Centre Commercial 1800 uvpd 72 uvp 79 uvp 461 uvp 382 uvp 82 % 3 uvp 10m

Commentaire :
L'analyse tient compte de 10 passages de tramway par sens.

@ SLT'Manager
Sz

Version : préventive 23 janvier 2017 du 08/11/2017 10:25
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Contréleur : 718 - RD7 x Accés Centre Commercial
4.10 Scl_Var2 - 2027 - Heure de Pointe du Soir

Caractéristiques générales du plan de feux

Parametres généraux de I'analyse statique

Commune : Villejuif (94)

Plan de feux Nombre Nombre de Capacité voie Longueur Moy Temps perdu Temps perdu
de phases cycles / heure par heure véhicule au démarrage sur jaune
Diagramme Heure de Pointe 123 sec 1800 uvpd/h 5m 3 sec 1 sec
Nombre de phases déclenchées et bilan des durées sur une heure
Bilan des phases
Phase
Nombre / heure x29 %29
Durée unitaire 43 sec 11 sec 14 sec 6 sec 6 sec 6 sec
Durée / heure 1247 sec 319 sec 406 sec 18 sec 24 sec 18 sec Tot=2032 sec
Bilan des interphases
Interphase
Nombre / heure x26 x25 x25
Durée unitaire 19 sec 10 sec 18 sec 8 sec 18 sec 9 sec 7 sec 7 sec 7 sec
Durée / heure 494 sec 30 sec 450 sec 32 sec 450+15 sec 27 sec 21 sec 28 sec 21 sec Tot=1568 sec
Caractéristiques des temps de vert, des trafics directionnels et des géométries aux lignes de feux
Temps de vert Trafics directionnels Géométrie

Entrée Temps réel Temps utile Tourne a gauche Direct Tourne a droite Nombre Longueur
carrefour de vert de vert Débit Coef. Débit Coef. Débit \ Coef. de voie(s) Surlargeur
RD7 Nord Ouest V3 1349 sec 1321 sec 0 uvp 1.5 994 uvp 1 0 uvp 1.1 2
TaG RD7 Nord Ouest V4 327 sec 298 sec 163 uvp 1.1 0 uvp 1 0 uvp 1.1 1
RD7 Sud Est V7 1349 sec 1321 sec 4 uvp 1.2 781 uvp 1 165 uvp 1.1 2
Sortie Centre Commercial V10 490 sec 461 sec 125 uvp 1.1 0 uvp 1 178 uvp 1.1 2

Capacité par entrée

Entrée Capacité

Charge

Charge

Capacité

Réserve de

Réserve de

Queue Max

Queue Max

carrefour par voie réelle équivalente théorique capacité (uvp) capacité (%) (uvp) (m)
RD7 Nord Ouest 1800 uvpd 994 uvp 994 uvp 1321 uvp 327 uvp 24 % 23 uvp 60 m
TaG RD7 Nord Ouest 1800 uvpd 163 uvp 179 uvp 149 uvp -30 uvp -20 % 41 uvp 205 m
RD7 Sud Est 1800 uvpd 950 uvp 967 uvp 1321 uvp 354 uvp 26 % 23 uvp 60 m
Sortie Centre Commercial 1800 uvpd 303 uvp 333 uvp 461 uvp 128 uvp 27 % 9 uvp 25 m

Commentaire :
L'analyse tient compte de 10 passages de tramway par sens.
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Contréleur : 718 - RD7 x Accés Centre Commercial
4.11 Sc2_Var2A - 2027 - Heure de Pointe du Matin

Caractéristiques générales du plan de feux

Commune : Villejuif (94)

Parametres généraux de I'analyse statique

Plan de feux Nombre Nombre de Capacité voie Longueur Moy Temps perdu Temps perdu
de phases cycles / heure par heure véhicule au démarrage sur jaune
Diagramme Heure de Pointe 123 sec 1800 uvpd/h 5m 3 sec 1 sec
Nombre de phases déclenchées et bilan des durées sur une heure
Bilan des phases
Phase
Nombre / heure x29 %29
Durée unitaire 43 sec 11 sec 14 sec 6 sec 6 sec 6 sec
Durée / heure 1247 sec 319 sec 406 sec 18 sec 24 sec 18 sec Tot=2032 sec
Bilan des interphases
Interphase
Nombre / heure x26 x25 x25
Durée unitaire 19 sec 10 sec 18 sec 8 sec 18 sec 9 sec 7 sec 7 sec 7 sec
Durée / heure 494 sec 30 sec 450 sec 32 sec 450+15 sec 27 sec 21 sec 28 sec 21 sec Tot=1568 sec
Caractéristiques des temps de vert, des trafics directionnels et des géométries aux lignes de feux
Temps de vert Trafics directionnels Géométrie

Entrée Temps réel Temps utile Tourne a gauche Direct Tourne a droite Nombre Longueur
carrefour de vert de vert Débit | Coef. Débit Coef. Débit \ Coef. de voie(s) Surlargeur
RD7 Nord Ouest V3 1349 sec 1321 sec 0 uvp 1.5 861 uvp 1 0 uvp 1.1 2
TaG RD7 Nord Ouest V4 327 sec 298 sec 83 uvp 1.1 0 uvp 1 0 uvp 1.1 1
RD7 Sud Est V7 1349 sec 1321 sec 25 uvp 1.2 928 uvp 1 78 uvp 1.1 2
Sortie Centre Commercial V10 490 sec 461 sec 28 uvp 1.1 0 uvp 1 44 uvp 1.1 2

Capacité par entrée

Queue Max Queue Max

) (m)

Réserve de
capacité (%)

Réserve de
capacité (uvp)

Entrée Capacité

par voie

Charge
réelle

Charge
équivalente

Capacité
théorique

carrefour

RD7 Nord Ouest 1800 uvpd 861 uvp 861 uvp 1321 uvp 460 uvp 34 % 21 uvp 55 m
TaG RD7 Nord Ouest 1800 uvpd 83 uvp 91 uvp 149 uvp 58 uvp 38 % 7 uvp 35 m
RD7 Sud Est 1800 uvpd 1031 uvp 1044 uvp 1321 uvp 277 uvp 20 % 24 uvp 60 m
Sortie Centre Commercial 1800 uvpd 72 uvp 79 uvp 461 uvp 382 uvp 82 % 3 uvp 10m

Commentaire :
L'analyse tient compte de 10 passages de tramway par sens.

@ SLT'Manager
Sz
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Contréleur : 718 - RD7 x Accés Centre Commercial
4.12 Sc2_Var2A - 2027 - Heure de Pointe du Soir

Caractéristiques générales du plan de feux

Parametres généraux de I'analyse statique

Commune : Villejuif (94)

Plan de feux Nombre Nombre de Capacité voie Longueur Moy Temps perdu Temps perdu
de phases cycles / heure par heure véhicule au démarrage sur jaune
Diagramme Heure de Pointe 123 sec 1800 uvpd/h 5m 3 sec 1 sec
Nombre de phases déclenchées et bilan des durées sur une heure
Bilan des phases
Phase
Nombre / heure x29 %29
Durée unitaire 43 sec 11 sec 14 sec 6 sec 6 sec 6 sec
Durée / heure 1247 sec 319 sec 406 sec 18 sec 24 sec 18 sec Tot=2032 sec
Bilan des interphases
Interphase
Nombre / heure x26 x25 x25
Durée unitaire 19 sec 10 sec 18 sec 8 sec 18 sec 9 sec 7 sec 7 sec 7 sec
Durée / heure 494 sec 30 sec 450 sec 32 sec 450+15 sec 27 sec 21 sec 28 sec 21 sec Tot=1568 sec
Caractéristiques des temps de vert, des trafics directionnels et des géométries aux lignes de feux
Temps de vert Trafics directionnels Géométrie

Entrée Temps réel Temps utile Tourne a gauche Direct Tourne a droite Nombre Longueur
carrefour de vert de vert Débit Coef. Débit Coef. Débit \ Coef. de voie(s) Surlargeur
RD7 Nord Ouest V3 1349 sec 1321 sec 0 uvp 1.5 997 uvp 1 0 uvp 1.1 2
TaG RD7 Nord Ouest V4 327 sec 298 sec 163 uvp 1.1 0 uvp 1 0 uvp 1.1 1
RD7 Sud Est V7 1349 sec 1321 sec 4 uvp 1.2 781 uvp 1 165 uvp 1.1 2
Sortie Centre Commercial V10 490 sec 461 sec 125 uvp 1.1 0 uvp 1 178 uvp 1.1 2

Capacité par entrée

Entrée Capacité

Charge

Charge

Capacité

Réserve de

Réserve de

Queue Max

Queue Max

carrefour par voie réelle équivalente théorique capacité (uvp) capacité (%) (uvp) (m)
RD7 Nord Ouest 1800 uvpd 997 uvp 997 uvp 1321 uvp 324 uvp 24 % 23 uvp 60 m
TaG RD7 Nord Ouest 1800 uvpd 163 uvp 179 uvp 149 uvp -30 uvp -20 % 41 uvp 205 m
RD7 Sud Est 1800 uvpd 950 uvp 967 uvp 1321 uvp 354 uvp 26 % 23 uvp 60 m
Sortie Centre Commercial 1800 uvpd 303 uvp 333 uvp 461 uvp 128 uvp 27 % 9 uvp 25 m

Commentaire :
L'analyse tient compte de 10 passages de tramway par sens.
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Contréleur : 718 - RD7 x Accés Centre Commercial
4.13 Sc2_VarlB - 2027 - Heure de Pointe du Matin

Caractéristiques générales du plan de feux

Commune : Villejuif (94)

Parametres généraux de I'analyse statique

Plan de feux Nombre Nombre de Capacité voie Longueur Moy Temps perdu Temps perdu
de phases cycles / heure par heure véhicule au démarrage sur jaune
Diagramme Heure de Pointe 123 sec 1800 uvpd/h 5m 3 sec 1 sec
Nombre de phases déclenchées et bilan des durées sur une heure
Bilan des phases
Phase
Nombre / heure x29 %29
Durée unitaire 43 sec 11 sec 14 sec 6 sec 6 sec 6 sec
Durée / heure 1247 sec 319 sec 406 sec 18 sec 24 sec 18 sec Tot=2032 sec
Bilan des interphases
Interphase
Nombre / heure x26 x25 x25
Durée unitaire 19 sec 10 sec 18 sec 8 sec 18 sec 9 sec 7 sec 7 sec 7 sec
Durée / heure 494 sec 30 sec 450 sec 32 sec 450+15 sec 27 sec 21 sec 28 sec 21 sec Tot=1568 sec
Caractéristiques des temps de vert, des trafics directionnels et des géométries aux lignes de feux
Temps de vert Trafics directionnels Géométrie

Entrée Temps réel Temps utile Tourne a gauche Direct Tourne a droite Nombre Longueur
carrefour de vert de vert Débit | Coef. Débit Coef. Débit \ Coef. de voie(s) Surlargeur
RD7 Nord Ouest V3 1349 sec 1321 sec 0 uvp 1.5 688 uvp 1 0 uvp 1.1 2
TaG RD7 Nord Ouest V4 327 sec 298 sec 83 uvp 1.1 0 uvp 1 0 uvp 1.1 1
RD7 Sud Est V7 1349 sec 1321 sec 3 uvp 1.2 1026 uvp 1 78 uvp 1.1 2
Sortie Centre Commercial V10 490 sec 461 sec 28 uvp 1.1 0 uvp 1 44 uvp 1.1 2

Capacité par entrée

Queue Max Queue Max

) (m)

Réserve de
capacité (%)

Réserve de
capacité (uvp)

Entrée Capacité

par voie

Charge
réelle

Charge
équivalente

Capacité
théorique

carrefour

RD7 Nord Ouest 1800 uvpd 688 uvp 638 uvp 1321 uvp 633 uvp 47 % 17 uvp 45 m
TaG RD7 Nord Ouest 1800 uvpd 83 uvp 91 uvp 149 uvp 58 uvp 38 % 7 uvp 35 m
RD7 Sud Est 1800 uvpd 1107 uvp 1115 uvp 1321 uvp 206 uvp 15 % 26 uvp 65 m
Sortie Centre Commercial 1800 uvpd 72 uvp 79 uvp 461 uvp 382 uvp 82 % 3 uvp 10m

Commentaire :
L'analyse tient compte de 10 passages de tramway par sens.
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Contréleur : 718 - RD7 x Accés Centre Commercial
4.14 Sc2_VarlB - 2027 - Heure de Pointe du Soir

Caractéristiques générales du plan de feux

Parametres généraux de I'analyse statique

Commune : Villejuif (94)

Plan de feux Nombre Nombre de Capacité voie Longueur Moy Temps perdu Temps perdu
de phases cycles / heure par heure véhicule au démarrage sur jaune
Diagramme Heure de Pointe 123 sec 1800 uvpd/h 5m 3 sec 1 sec
Nombre de phases déclenchées et bilan des durées sur une heure
Bilan des phases
Phase
Nombre / heure x29 %29
Durée unitaire 43 sec 11 sec 14 sec 6 sec 6 sec 6 sec
Durée / heure 1247 sec 319 sec 406 sec 18 sec 24 sec 18 sec Tot=2032 sec
Bilan des interphases
Interphase
Nombre / heure x26 x25 x25
Durée unitaire 19 sec 10 sec 18 sec 8 sec 18 sec 9 sec 7 sec 7 sec 7 sec
Durée / heure 494 sec 30 sec 450 sec 32 sec 450+15 sec 27 sec 21 sec 28 sec 21 sec Tot=1568 sec
Caractéristiques des temps de vert, des trafics directionnels et des géométries aux lignes de feux
Temps de vert Trafics directionnels Géométrie

Entrée Temps réel Temps utile Tourne a gauche Direct Tourne a droite Nombre Longueur
carrefour de vert de vert Débit Coef. Débit Coef. Débit \ Coef. de voie(s) Surlargeur
RD7 Nord Ouest V3 1349 sec 1321 sec 0 uvp 1.5 823 uvp 1 0 uvp 1.1 2
TaG RD7 Nord Ouest V4 327 sec 298 sec 163 uvp 1.1 0 uvp 1 0 uvp 1.1 1
RD7 Sud Est V7 1349 sec 1321 sec 4 uvp 1.2 871 uvp 1 165 uvp 1.1 2
Sortie Centre Commercial V10 490 sec 461 sec 125 uvp 1.1 0 uvp 1 178 uvp 1.1 2

Capacité par entrée

Entrée Capacité

Charge

Charge

Capacité

Réserve de

Réserve de

Queue Max

Queue Max

carrefour par voie réelle équivalente théorique capacité (uvp) capacité (%) (uvp) (m)
RD7 Nord Ouest 1800 uvpd 823 uvp 823 uvp 1321 uvp 498 uvp 37 % 20 uvp 50 m
TaG RD7 Nord Ouest 1800 uvpd 163 uvp 179 uvp 149 uvp -30 uvp -20 % 41 uvp 205 m
RD7 Sud Est 1800 uvpd 1040 uvp 1057 uvp 1321 uvp 264 uvp 19 % 25 uvp 65 m
Sortie Centre Commercial 1800 uvpd 303 uvp 333 uvp 461 uvp 128 uvp 27 % 9 uvp 25 m

Commentaire :
L'analyse tient compte de 10 passages de tramway par sens.
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Contréleur : 718 - RD7 x Accés Centre Commercial
4.15 Sc2_Var2B - 2027 - Heure de Pointe du Matin

Caractéristiques générales du plan de feux

Commune : Villejuif (94)

Parametres généraux de I'analyse statique

Plan de feux Nombre Nombre de Capacité voie Longueur Moy Temps perdu Temps perdu
de phases cycles / heure par heure véhicule au démarrage sur jaune
Diagramme Heure de Pointe 123 sec 1800 uvpd/h 5m 3 sec 1 sec
Nombre de phases déclenchées et bilan des durées sur une heure
Bilan des phases
Phase
Nombre / heure x29 %29
Durée unitaire 43 sec 11 sec 14 sec 6 sec 6 sec 6 sec
Durée / heure 1247 sec 319 sec 406 sec 18 sec 24 sec 18 sec Tot=2032 sec
Bilan des interphases
Interphase
Nombre / heure x26 x25 x25
Durée unitaire 19 sec 10 sec 18 sec 8 sec 18 sec 9 sec 7 sec 7 sec 7 sec
Durée / heure 494 sec 30 sec 450 sec 32 sec 450+15 sec 27 sec 21 sec 28 sec 21 sec Tot=1568 sec
Caractéristiques des temps de vert, des trafics directionnels et des géométries aux lignes de feux
Temps de vert Trafics directionnels Géométrie

Entrée Temps réel Temps utile Tourne a gauche Direct Tourne a droite Nombre Longueur
carrefour de vert de vert Débit | Coef. Débit Coef. Débit \ Coef. de voie(s) Surlargeur
RD7 Nord Ouest V3 1349 sec 1321 sec 0 uvp 1.5 862 uvp 1 0 uvp 1.1 2
TaG RD7 Nord Ouest V4 327 sec 298 sec 83 uvp 1.1 0 uvp 1 0 uvp 1.1 1
RD7 Sud Est V7 1349 sec 1321 sec 25 uvp 1.2 928 uvp 1 78 uvp 1.1 2
Sortie Centre Commercial V10 490 sec 461 sec 28 uvp 1.1 0 uvp 1 44 uvp 1.1 2

Capacité par entrée

Queue Max Queue Max

) (m)

Réserve de
capacité (%)

Réserve de
capacité (uvp)

Entrée Capacité

par voie

Charge
réelle

Charge
équivalente

Capacité
théorique

carrefour

RD7 Nord Ouest 1800 uvpd 862 uvp 862 uvp 1321 uvp 459 uvp 34 % 21 uvp 55 m
TaG RD7 Nord Ouest 1800 uvpd 83 uvp 91 uvp 149 uvp 58 uvp 38 % 7 uvp 35 m
RD7 Sud Est 1800 uvpd 1031 uvp 1044 uvp 1321 uvp 277 uvp 20 % 24 uvp 60 m
Sortie Centre Commercial 1800 uvpd 72 uvp 79 uvp 461 uvp 382 uvp 82 % 3 uvp 10m

Commentaire :
L'analyse tient compte de 10 passages de tramway par sens.
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Contréleur : 718 - RD7 x Accés Centre Commercial
4.16 Sc2_Var2B - 2027 - Heure de Pointe du Soir

Caractéristiques générales du plan de feux

Parametres généraux de I'analyse statique

Commune : Villejuif (94)

Plan de feux Nombre Nombre de Capacité voie Longueur Moy Temps perdu Temps perdu
de phases cycles / heure par heure véhicule au démarrage sur jaune
Diagramme Heure de Pointe 123 sec 1800 uvpd/h 5m 3 sec 1 sec
Nombre de phases déclenchées et bilan des durées sur une heure
Bilan des phases
Phase
Nombre / heure x29 %29
Durée unitaire 43 sec 11 sec 14 sec 6 sec 6 sec 6 sec
Durée / heure 1247 sec 319 sec 406 sec 18 sec 24 sec 18 sec Tot=2032 sec
Bilan des interphases
Interphase
Nombre / heure x26 x25 x25
Durée unitaire 19 sec 10 sec 18 sec 8 sec 18 sec 9 sec 7 sec 7 sec 7 sec
Durée / heure 494 sec 30 sec 450 sec 32 sec 450+15 sec 27 sec 21 sec 28 sec 21 sec Tot=1568 sec
Caractéristiques des temps de vert, des trafics directionnels et des géométries aux lignes de feux
Temps de vert Trafics directionnels Géométrie

Entrée Temps réel Temps utile Tourne a gauche Direct Tourne a droite Nombre Longueur
carrefour de vert de vert Débit Coef. Débit Coef. Débit \ Coef. de voie(s) Surlargeur
RD7 Nord Ouest V3 1349 sec 1321 sec 0 uvp 1.5 1053 uvp 1 0 uvp 1.1 2
TaG RD7 Nord Ouest V4 327 sec 298 sec 163 uvp 1.1 0 uvp 1 0 uvp 1.1 1
RD7 Sud Est V7 1349 sec 1321 sec 26 uvp 1.2 794 uvp 1 165 uvp 1.1 2
Sortie Centre Commercial V10 490 sec 461 sec 125 uvp 1.1 0 uvp 1 178 uvp 1.1 2

Capacité par entrée

Entrée Capacité

Charge

Charge

Capacité

Réserve de

Réserve de

Queue Max

Queue Max

carrefour par voie réelle équivalente théorique capacité (uvp) capacité (%) (uvp) (m)
RD7 Nord Ouest 1800 uvpd 1053 uvp 1053 uvp 1321 uvp 268 uvp 20 % 25 uvp 65 m
TaG RD7 Nord Ouest 1800 uvpd 163 uvp 179 uvp 149 uvp -30 uvp -20 % 41 uvp 205 m
RD7 Sud Est 1800 uvpd 985 uvp 1007 uvp 1321 uvp 314 uvp 23 % 24 uvp 60 m
Sortie Centre Commercial 1800 uvpd 303 uvp 333 uvp 461 uvp 128 uvp 27 % 9 uvp 25 m

Commentaire :
L'analyse tient compte de 10 passages de tramway par sens.
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Contrdleur : 719 - RD7 x rue Paul Hochart x rue Edouard Tremblay Commune : Villejuif, Chevilly-Larue, Vitry-sur-Seine (94)

1 LISTE DES LIGNES DE FEUX

Nombre de lignes de feux = 30

Nom Alias - Type Jaune | Localisation Vert mini Traversée Sono  Vélos Carrefour Feu associé Feu VTC|
TO R17 +!| 3sec |Tramway Nord sens Nord Sud 6 sec - KO 0
S1 SAC - SAC losange Tram N sens N<S 1 sec - KO Rllv S 8
T2 R17 +!| 3sec |Tramway Nord sens Sud Nord 6 sec - KO 1
S3 SAC - SAC losange Tram N sens S«N 1 sec - KO R12 8
T4 R17 +!| 3sec |Tramway Sud sens Nord Sud 6 sec - KO 2 R17 4
S5 SAC - SAC losange Tram S sens NS 1 sec - KO
T6 R17 +!| 3sec |Tramway Sud sens Sud Nord 6 sec - KO 3 R25 2
P7 R25 - Piétons plateforme Nord 6 sec - X KO
P8 R25 - Piétons plateforme Sud 6 sec - X KO SAC 4
V9 R1lv 3 sec |RN7 Nord 6 sec - KO
P10 R12 - Piétons - RN7 Nord Ouest 6 sec - KO Al13b 4
V1l R1lv 3 sec |Anneau Nord 6 sec - KO
V12 R1lv 3sec |RN7 Sud 6 sec - KO Nombre total : 30
P13 R12 - Piétons - RN7 Sud Est 6 sec - KO
V14 R11lv 3 sec |Anneau Sud 6 sec - KO
V15 R1lv 3 sec |Rue Hochart 6 sec - KO
P16 R12 - Piétons - Rue Hochart 6 sec 8 sec KO
V17 R1lv 3 sec |Anneau Ouest 6 sec - KO
V18 R1lv 3 sec |Rue Tremblay 6 sec - KO
P19 R12 - Piétons - Rue Tremblay 6 sec 8 sec KO
V20 R1lv 3 sec |Anneau Est 6 sec - KO
P21 R12 - Piétons - Rue Hochart 6 sec - KO
P22 R12 - Piétons - Rue Tremblay 6 sec - KO
P23 R12 - Piétons - RN7 Sud Ouest 6 sec 4 sec KO
P24 R12 - Piétons - RN7 Nord Est 6 sec 5 sec KO
A25 Al3b - Rappel Priorité Piétons - Rue Hochart - - KO P21
A26 A13b - Rappel Priorité Piétons - Rue Tremblay - - KO P22
A27 Al13b - Rappel Priorité Piétons - RN7 Sud Ouest - 4 sec KO P23
A28 Al13b - Rappel Priorité Piétons - RN7 Nord Est - 5 sec KO P24
S29 SAC - SAC losange Tram S sens S<—N 1 sec - KO

Paramétres des Signaux d’Aide a la Conduite

Alias localisation Feu Annonce | Annonce Vert maxi

principal vertical | disque y.c. SAC!
TO Tramway Nord sens Nord Sud TO 3 sec 3 sec 12 sec
T2 Tramway Nord sens Sud Nord T2 3 sec 3 sec 12 sec
T4 Tramway Sud sens Nord Sud T4 3 sec 3 sec 12 sec
T6 Tramway Sud sens Sud Nord T6 3 sec 3 sec 12 sec

SLT'M.
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Contrdleur : 719 - RD7 x rue Paul Hochart x rue Edouard Tremblay Commune : Villejuif, Chevilly-Larue, Vitry-sur-Seine (94)

2 MATRICE DES TEMPS DE SECURITE

‘ TO S1 ‘ T2 S3 ‘ T4‘ S5 ‘ T6 ‘ P7 P8 ‘ V9 P10‘V11‘V12‘P13‘V14 V15‘P16 v17‘v13 P19‘V20‘P21 P22‘P23 P24‘A25 A26‘A27‘A28‘529‘
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Contrdleur : 719 - RD7 x rue Paul Hochart x rue Edouard Tremblay Commune : Villejuif, Chevilly-Larue, Vitry-sur-Seine (94)

3 DESCRIPTION DES PLANS DE FEUX

3.1 Diagramme Heure de Pointe

Structure
0 - Nominale 113 sec 0 sec 2 43 sec
54 3 111 6 7 1 3 16 3 1 7 11 2 [1]1]1 4
TO TO 0"
S1 S1
T2 T2 0"
S3 S3
T4 T4 0"
S5 S5
T6 T6 0"
p7 P7 113"
P8 P8 113"
vo | vo s
P10 T P10 48"
V11 [ V11 19"
vio | viz s
P13 P13 49"
V14 V14 19"
V15 V15 16"
P16 Z I P16 74"
V18 I vig 16"
P19 = I P19 75
V20 V20 59"
P21 P21 82"
P22 P22 82"
P23 P23 44"
P24 5 P24 43"
A25 T T T T T T I T T T T T T T T e T T T T T T T T T T T T T T T T I T T T T T T I T T T T T T T T T I T O T T T T T T I T T T T T T I I I IT I [T TITTITITT] A25 82
A26 T T T T T T T T T T T T T T T e T T T I T T T I I e T e T T T T e T T T T T T I T T T T T T T T T I T I T T T T T I T T T T T T T I I CITTO T T O TTITITT A28 82
A27 T T T T O T T T T I T I T T T T T T T T T IT T I T O T T T T T TITTTIIT] A27 48"
A28 T T T T T T I T T T T T T T T T T T T T O IO AT T T IT T I I T O T T T T T TITTIT Ty A28 48"
S29 S29
0 54 575859 65 7273 76 92 9596 10304 108070809 113
P Aigt P> Aig2
P I P-Rm I R I R-Pm

Aiguillage BTL Interphase déclenchée \ Variable \ Action de microrégulation
Aigl 54 | P-Tp - Nouvelle interphase -
Aig2 92 | R-Tr - Radiales vers Tramway -

. , . . . @csyl,'{:[jﬂanager
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Contrdleur : 719 - RD7 x rue Paul Hochart x rue Edouard Tremblay Commune : Villejuif, Chevilly-Larue, Vitry-sur-Seine (94)

3.2 Diagramme Modifié

Structure Durée cycle
0 - Nominale 113 sec 0 sec 2 43 sec
47 3 (11 6 7 1 3 23 3 |1 7 1 2 [1]1[1 4
T0 TO 0"
S1 S1
T2 T2 0"
S3 S3
T4 T4 0"
S5 S5
T6 T6 0"
p7 P7 13"
P8 P8 113"
vo | —— Vo 47
P10 1 P10 55"
V11 [ V11 26"
viz | —— V12 47
P13 P13 56"
V14 V14 26"
V15 V15 23"
P16 R P16 67"
V18 e vig 23"
P19 IR P19 68"
V20 V20 52"
P21 P21 75"
P22 p22 75"
P23 P23 51"
P24 5 P24 50"
A25 [T T T T T T I T T T T T T T I T I T T T T T T T T T T T T I T I I T T I I T T T T T T I T T I T I T [T TITTITITT| A25 75"
A26 [T T T T T T T T T T T T T I T I T T T T T T T T T T O I T T I T I I T T T O T T T I I T T I T I I CITTO T T T TTITITT A28 75"
A27 T T T T O T I T T T T I T T I T I T I T I I T I T T I T I T T T T I T T T AT T T I TT T T CT T T I T TTIT T A27 55"
A28 T T T T T T T T T I T T I T T I T T I T T T T T T T T T T AT AT T T T T T TTITITT| A28 55"
S29 S29
0 47 505152 58 6566 69 92 9596 10304 106070809 113
P> Aig1 P> Aig2
P I P-Rm R I R-Pm

Aiguillage BTL Interphase déclenchée Variable “Action de microrégulation
Aigl 47 | P-Tp - Nouvelle interphase -
Aig2 92 | R-Tr - Radiales vers Tramway -
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Contréleur : 719 - RD7 x rue Paul Hochart x rue Edouard Tremblay

4 ANALYSE STATIQUE DE CAPACITE

Commune : Villejuif, Chevilly-Larue, Vitry-sur-Seine (94)

4.1 Trafics octobre 2017 - Heure de Pointe du Matin

Caractéristiques générales du plan de feux

Parameétres généraux de I'analyse statique

Plan de feux Nombre Durée du Nombre de Capacité voie Longueur Moy Temps perdu Temps perdu
de phases cycle cycles / heure par heure véhicule au démarrage sur jaune
Diagramme Heure de Pointe 2 113 sec 31 1800 uvpd/h 5m 3 sec 1 sec
Nombre de phases déclenchées et bilan des durées sur une heure
Bilan des phases
Phase
Nombre / heure x30
Durée unitaire 54 sec 16 sec 10 sec 10 sec
Durée / heure 1674 sec 480414 sec 100 sec 100 sec Tot=2368 sec
Bilan des interphases
Interphase
Nombre / heure
Durée unitaire
Durée / heure Tot=1232 sec
Caractéristiques des temps de vert, des trafics directionnels et des géométries aux lignes de feux
Temps de vert Trafics directionnels Géométrie

Entrée Temps réel Temps utile Tourne a gauche Direct Tourne a droite Nombre Longueur
carrefour de vert de vert Débit \ Coef. Débit Coef. Débit \ Coef. ~ de voie(s) Surlargeur
RN7 Nord V9 1674 sec 1644 sec 0 uvp 1.5 440 uvp 1 123 uvp 1.1 2
RN7 Sud V12 1674 sec 1644 sec 0 uvp 1.5 991 uvp 1 107 uvp 1.1 2
Anneau QOuest V17 1829 sec 1799 sec 0 uvp 1.5 469 uvp 1 0 uvp 1.1 2
Anneau Ouest TaG V17 1829 sec 1799 sec 136 uvp 1.2 0 uvp 1 0 uvp 1.1 1
Anneau Est V20 1829 sec 1799 sec 0 uvp 1.5 845 uvp 1 0 uvp 1.1 2
Anneau Est TaG V20 1829 sec 1799 sec 273 uvp 1.2 0 uvp 1 0 uvp 1.1 1
Rue Hochart V15 480 sec 449 sec 0 uvp 1.5 277 uvp 1 130 uvp 1.1 2
Rue Tremblay V18 480 sec 449 sec 0 uvp 15 395 uvp 1 94 uvp 1.1 2
Anneau Sud V14 570 sec 539 sec 413 uvp 1.2 0 uvp 1 0 uvp 1.1 2
Anneau Nord V11 570 sec 539 sec 668 uvp 1.2 0 uvp 1 0 uvp 1.1 2

Capacité par entrée

Entrée Capacité Charge Charge Capacité Réserve de Réserve de Queue Max Queue Max
carrefour par voie réelle équivalente théorique capacité (uvp) capacité (%) (uvp) (m)
RN7 Nord 1800 uvpd 563 uvp 575 uvp 1644 uvp 1069 uvp 65 % 14 uvp 35m
RN7 Sud 1800 uvpd 1098 uvp 1109 uvp 1644 uvp 535 uvp 32 % 24 uvp 60 m
Anneau Ouest 1800 uvpd 469 uvp 469 uvp 1799 uvp 1330 uvp 73 % 12 uvp 30 m
Anneau Ouest TaG 1800 uvpd 136 uvp 163 uvp 899 uvp 736 uvp 81 % 10 uvp 50 m
Anneau Est 1800 uvpd 845 uvp 845 uvp 1799 uvp 954 uvp 53 % 19 uvp 50 m
Anneau Est TaG 1800 uvpd 273 uvp 328 uvp 899 uvp 571 uvp 63 % 17 uvp 85 m
Rue Hochart 1800 uvpd 407 uvp 420 uvp 449 uvp 29 uvp 6 % 10 uvp 25 m
Rue Tremblay 1800 uvpd 489 uvp 498 uvp 449 uvp -49 uvp -10 % 36 uvp 90 m
Anneau Sud 1800 uvpd 413 uvp 496 uvp 539 uvp 43 uvp 7% 12 uvp 30 m
Anneau Nord 1800 uvpd 668 uvp 802 uvp 539 uvp -263 uvp -48 % 149 uvp 375 m

Commentaire :
L'analyse tient compte de 10 passages de tramway par sens.
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Contrdleur : 719 - RD7 x rue Paul Hochart x rue Edouard Tremblay Commune : Villejuif, Chevilly-Larue, Vitry-sur-Seine (94)

4.2 Trafics octobre 2017 - Heure de Pointe du Soir

Caractéristiques générales du plan de feux Paramétres généraux de I’analyse statique

Plan de feux Nombre Nombre de Capacité voie Longueur Moy Temps perdu Temps perdu
de phases cycles / heure par heure véhicule au démarrage sur jaune

Diagramme Heure de Pointe 113 sec 1800 uvpd/h 5m 3 sec 1 sec

Nombre de phases déclenchées et bilan des durées sur une heure

Bilan des phases
Phase
Nombre / heure x31 x10 x10
Durée unitaire 54 sec 16 sec 10 sec 10 sec
Durée / heure 1674 sec 480+14 sec 100 sec 100 sec Tot=2368 sec
Bilan des interphases
Interphase

Nombre / heure x21 x10 x20 x10
Durée unitaire 22 sec 11 sec 21 sec 7 sec 7 sec 10 sec
Durée / heure 462 sec 110 sec 420 sec 70 sec 70 sec 100 sec Tot=1232 sec

Caractéristiques des temps de vert, des trafics directionnels et des géométries aux lignes de feux

Temps de vert Trafics directionnels Géométrie
Entrée Temps réel Temps utile Tourne a gauche Direct Tourne a droite Nombre Longueur
carrefour de vert de vert Débit | Coef. Débit Coef. Débit \ Coef.  de voie(s) Surlargeur
RN7 Nord V9 1674 sec 1644 sec 0 uvp 1.5 585 uvp 1 191 uvp 1.1 2
RN7 Sud V12 1674 sec 1644 sec 0 uvp 15 653 uvp 1 109 uvp 1.1 2
Anneau Ouest V17 1829 sec 1799 sec 0 uvp 1.5 551 uvp 1 0 uvp 1.1 2
Anneau Ouest TaG V17 1829 sec 1799 sec 137 uvp 1.2 0 uvp 1 0 uvp 1.1 1
Anneau Est V20 1829 sec 1799 sec 0 uvp 1.5 617 uvp 1 0 uvp 1.1 2
Anneau Est TaG V20 1829 sec 1799 sec 198 uvp 1.2 0 uvp 1 0 uvp 1.1 1
Rue Hochart V15 480 sec 449 sec 0 uvp 15 267 uvp 1 189 uvp 1.1 2
Rue Tremblay V18 480 sec 449 sec 0 uvp 1.5 300 uvp 1 194 uvp 1.1 2
Anneau Sud V14 570 sec 539 sec 402 uvp 1.2 0 uvp 1 0 uvp 1.1 2
Anneau Nord V11 570 sec 539 sec 498 uvp 1.2 0 uvp 1 0 uvp 1.1 2

Capacité par entrée

Entrée Capacité Charge Charge Capacité Réserve de Réserve de Queue Max Queue Max
carrefour par voie réelle équivalente théorique capacité (uvp) capacité (%) (uvp) (m)
RN7 Nord 1800 uvpd 776 uvp 795 uvp 1644 uvp 849 uvp 51 % 18 uvp 45 m
RN7 Sud 1800 uvpd 762 uvp 773 uvp 1644 uvp 871 uvp 52 % 18 uvp 45 m
Anneau Ouest 1800 uvpd 551 uvp 551 uvp 1799 uvp 1248 uvp 69 % 13 uvp 35 m
Anneau Ouest TaG 1800 uvpd 137 uvp 164 uvp 899 uvp 735 uvp 81 % 10 uvp 50 m
Anneau Est 1800 uvpd 617 uvp 617 uvp 1799 uvp 1182 uvp 65 % 15 uvp 40 m
Anneau Est TaG 1800 uvpd 198 uvp 238 uvp 899 uvp 661 uvp 3% 13 uvp 65 m
Rue Hochart 1800 uvpd 456 uvp 475 uvp 449 uvp -26 uvp -5 % 24 uvp 60 m
Rue Tremblay 1800 uvpd 494 uvp 513 uvp 449 uvp -64 uvp -14 % 44 uvp 110 m
Anneau Sud 1800 uvpd 402 uvp 482 uvp 539 uvp 57 uvp 10 % 12 uvp 30 m
Anneau Nord 1800 uvpd 498 uvp 598 uvp 539 uvp -59 uvp -10 % 43 uvp 110 m

Commentaire :
L'analyse tient compte de 10 passages de tramway par sens.
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Contrdleur : 719 - RD7 x rue Paul Hochart x rue Edouard Tremblay Commune : Villejuif, Chevilly-Larue, Vitry-sur-Seine (94)

4.3 Référence 2027 - Heure de Pointe du Matin

Caractéristiques générales du plan de feux Paramétres généraux de I’analyse statique

Plan de feux Nombre Nombre de Capacité voie Longueur Moy Temps perdu Temps perdu
de phases cycles / heure par heure véhicule au démarrage sur jaune

Diagramme Heure de Pointe 113 sec 1800 uvpd/h 5m 3 sec 1 sec

Nombre de phases déclenchées et bilan des durées sur une heure

Bilan des phases
Phase

Nombre / heure x31 x10 x10
Durée unitaire 54 sec 16 sec 10 sec 10 sec
Durée / heure 1674 sec 480+14 sec 100 sec 100 sec Tot=2368 sec
Bilan des interphases
Interphase

Nombre / heure x21 x10 x20 x10
Durée unitaire 22 sec 11 sec 21 sec 7 sec 7 sec 10 sec
Durée / heure 462 sec 110 sec 420 sec 70 sec 70 sec 100 sec Tot=1232 sec

Caractéristiques des temps de vert, des trafics directionnels et des géométries aux lignes de feux

Temps de vert Trafics directionnels Géométrie
Entrée Temps réel Temps utile Tourne a gauche Direct Tourne a droite Nombre Longueur
carrefour de vert de vert Débit | Coef. Débit Coef. Débit \ Coef.  de voie(s) Surlargeur
RN7 Nord V9 1674 sec 1644 sec 0 uvp 1.5 576 uvp 1 146 uvp 1.1 2
RN7 Sud V12 1674 sec 1644 sec 0 uvp 15 976 uvp 1 107 uvp 1.1 2
Anneau Ouest V17 1829 sec 1799 sec 0 uvp 1.5 592 uvp 1 0 uvp 1.1 2
Anneau Ouest TaG V17 1829 sec 1799 sec 149 uvp 1.2 0 uvp 1 0 uvp 1.1 1
Anneau Est V20 1829 sec 1799 sec 0 uvp 1.5 891 uvp 1 0 uvp 1.1 2
Anneau Est TaG V20 1829 sec 1799 sec 292 uvp 1.2 0 uvp 1 0 uvp 1.1 1
Rue Hochart V15 480 sec 449 sec 0 uvp 15 362 uvp 1 215 uvp 1.1 2
Rue Tremblay V18 480 sec 449 sec 0 uvp 1.5 398 uvp 1 97 uvp 1.1 2
Anneau Sud V14 570 sec 539 sec 511 uvp 1.2 0 uvp 1 0 uvp 1.1 2
Anneau Nord V11 570 sec 539 sec 690 uvp 1.2 0 uvp 1 0 uvp 1.1 2

Capacité par entrée

Entrée Capacité Charge Charge Capacité Réserve de Réserve de Queue Max Queue Max
carrefour par voie réelle équivalente théorique capacité (uvp) capacité (%) (uvp) (m)
RN7 Nord 1800 uvpd 722 uvp 737 uvp 1644 uvp 907 uvp 55 % 17 uvp 45 m
RN7 Sud 1800 uvpd 1083 uvp 1094 uvp 1644 uvp 550 uvp 33 % 24 uvp 60 m
Anneau Ouest 1800 uvpd 592 uvp 592 uvp 1799 uvp 1207 uvp 67 % 14 uvp 35 m
Anneau Ouest TaG 1800 uvpd 149 uvp 179 uvp 899 uvp 720 uvp 80 % 11 uvp 55 m
Anneau Est 1800 uvpd 891 uvp 891 uvp 1799 uvp 908 uvp 50 % 20 uvp 50 m
Anneau Est TaG 1800 uvpd 292 uvp 350 uvp 899 uvp 549 uvp 61 % 18 uvp 90 m
Rue Hochart 1800 uvpd 577 uvp 599 uvp 449 uvp -150 uvp -33 % 89 uvp 225 m
Rue Tremblay 1800 uvpd 495 uvp 505 uvp 449 uvp -56 uvp -12 % 40 uvp 100 m
Anneau Sud 1800 uvpd 511 uvp 613 uvp 539 uvp -74 uvp -13 % 51 uvp 130 m
Anneau Nord 1800 uvpd 690 uvp 828 uvp 539 uvp -289 uvp -53 % 163 uvp 410 m

Commentaire :
L'analyse tient compte de 10 passages de tramway par sens.
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Contréleur : 719 - RD7 x rue Paul Hochart x rue Edouard Tremblay
4.4 Référence 2027 - Heure de Pointe du Soir

Caractéristiques générales du plan de feux

Commune : Villejuif, Chevilly-Larue, Vitry-sur-Seine (94)

Parametres généraux de I'analyse statique

Plan de feux Nombre Nombre de Capacité voie Longueur Moy Temps perdu Temps perdu
de phases cycles / heure par heure véhicule au démarrage sur jaune
Diagramme Heure de Pointe 113 sec 1800 uvpd/h 5m 3 sec 1 sec
Nombre de phases déclenchées et bilan des durées sur une heure
Bilan des phases
Phase
Nombre / heure x31 x10 x10
Durée unitaire 54 sec 16 sec 10 sec 10 sec
Durée / heure 1674 sec 480+14 sec 100 sec 100 sec Tot=2368 sec
Bilan des interphases
Interphase
Nombre / heure x21 x10 x20 x10
Durée unitaire 22 sec 11 sec 21 sec 7 sec 7 sec 10 sec
Durée / heure 462 sec 110 sec 420 sec 70 sec 70 sec 100 sec Tot=1232 sec
Caractéristiques des temps de vert, des trafics directionnels et des géométries aux lignes de feux
Temps de vert Trafics directionnels Géométrie

Entrée Temps réel Temps utile Tourne a gauche Direct Tourne a droite Nombre Longueur
carrefour de vert de vert Débit | Coef. Débit Coef. Débit \ Coef.  de voie(s) Surlargeur
RN7 Nord V9 1674 sec 1644 sec 0 uvp 1.5 586 uvp 1 289 uvp 1.1 2
RN7 Sud V12 1674 sec 1644 sec 0 uvp 15 831 uvp 1 109 uvp 1.1 2
Anneau Ouest V17 1829 sec 1799 sec 0 uvp 1.5 548 uvp 1 0 uvp 1.1 2
Anneau Ouest TaG V17 1829 sec 1799 sec 139 uvp 1.2 0 uvp 1 0 uvp 1.1 1
Anneau Est V20 1829 sec 1799 sec 0 uvp 1.5 753 uvp 1 0 uvp 1.1 2
Anneau Est TaG V20 1829 sec 1799 sec 278 uvp 1.2 0 uvp 1 0 uvp 1.1 1
Rue Hochart V15 480 sec 449 sec 0 uvp 15 311 uvp 1 220 uvp 1.1 2
Rue Tremblay V18 480 sec 449 sec 0 uvp 1.5 306 uvp 1 204 uvp 1.1 2
Anneau Sud V14 570 sec 539 sec 450 uvp 1.2 0 uvp 1 0 uvp 1.1 2
Anneau Nord V11 570 sec 539 sec 584 uvp 1.2 0 uvp 1 0 uvp 1.1 2

Capacité par entrée

Entrée Capacité Charge Charge Capacité Réserve de Réserve de Queue Max Queue Max
carrefour par voie réelle équivalente théorique capacité (uvp) capacité (%) (uvp) (m)
RN7 Nord 1800 uvpd 875 uvp 904 uvp 1644 uvp 740 uvp 45 % 20 uvp 50 m
RN7 Sud 1800 uvpd 940 uvp 951 uvp 1644 uvp 693 uvp 42 % 21 uvp 55 m
Anneau Ouest 1800 uvpd 548 uvp 548 uvp 1799 uvp 1251 uvp 69 % 13 uvp 35 m
Anneau Ouest TaG 1800 uvpd 139 uvp 167 uvp 899 uvp 732 uvp 81 % 10 uvp 50 m
Anneau Est 1800 uvpd 753 uvp 753 uvp 1799 uvp 1046 uvp 58 % 17 uvp 45 m
Anneau Est TaG 1800 uvpd 278 uvp 334 uvp 899 uvp 565 uvp 62 % 17 uvp 85 m
Rue Hochart 1800 uvpd 531 uvp 553 uvp 449 uvp -104 uvp -23 % 65 uvp 165 m
Rue Tremblay 1800 uvpd 510 uvp 530 uvp 449 uvp -81 uvp -18 % 53 uvp 135 m
Anneau Sud 1800 uvpd 450 uvp 540 uvp 539 uvp -1 uvp 0 % 13 uvp 35 m
Anneau Nord 1800 uvpd 584 uvp 701 uvp 539 uvp -162 uvp -30 % 97 uvp 245 m

Commentaire :
L'analyse tient compte de 10 passages de tramway par sens.
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Contrdleur : 719 - RD7 x rue Paul Hochart x rue Edouard Tremblay Commune : Villejuif, Chevilly-Larue, Vitry-sur-Seine (94)

4.5 Scl_Varl - 2027 - Heure de Pointe du Matin

Caractéristiques générales du plan de feux Paramétres généraux de I’analyse statique

Plan de feux Nombre Nombre de Capacité voie Longueur Moy Temps perdu Temps perdu
de phases cycles / heure par heure véhicule au démarrage sur jaune

Diagramme Heure de Pointe 113 sec 1800 uvpd/h 5m 3 sec 1 sec

Nombre de phases déclenchées et bilan des durées sur une heure

Bilan des phases
Phase

Nombre / heure x31 x10 x10
Durée unitaire 54 sec 16 sec 10 sec 10 sec
Durée / heure 1674 sec 480+14 sec 100 sec 100 sec Tot=2368 sec
Bilan des interphases
Interphase

Nombre / heure x21 x10 x20 x10
Durée unitaire 22 sec 11 sec 21 sec 7 sec 7 sec 10 sec
Durée / heure 462 sec 110 sec 420 sec 70 sec 70 sec 100 sec Tot=1232 sec

Caractéristiques des temps de vert, des trafics directionnels et des géométries aux lignes de feux

Temps de vert Trafics directionnels Géométrie
Entrée Temps réel Temps utile Tourne a gauche Direct Tourne a droite Nombre Longueur
carrefour de vert de vert Débit | Coef. Coef. Débit \ Coef.  de voie(s) Surlargeur
RN7 Nord V9 1674 sec 1644 sec 0 uvp 1.5 573 uvp 1 143 uvp 1.1 2
RN7 Sud V12 1674 sec 1644 sec 0 uvp 15 1051 uvp 1 107 uvp 1.1 2
Anneau Ouest V17 1829 sec 1799 sec 0 uvp 1.5 590 uvp 1 0 uvp 1.1 2
Anneau Ouest TaG V17 1829 sec 1799 sec 148 uvp 1.2 0 uvp 1 0 uvp 1.1 1
Anneau Est V20 1829 sec 1799 sec 0 uvp 1.5 1011 uvp 1 0 uvp 1.1 2
Anneau Est TaG V20 1829 sec 1799 sec 368 uvp 1.2 0 uvp 1 0 uvp 1.1 1
Rue Hochart V15 480 sec 449 sec 0 uvp 15 489 uvp 1 275 uvp 1.1 2
Rue Tremblay V18 480 sec 449 sec 0 uvp 1.5 399 uvp 1 97 uvp 1.1 2
Anneau Sud V14 570 sec 539 sec 637 uvp 1.2 0 uvp 1 0 uvp 1.1 2
Anneau Nord V11 570 sec 539 sec 767 uvp 1.2 0 uvp 1 0 uvp 1.1 2

Capacité par entrée

Entrée Capacité Charge Charge Capacité Réserve de Réserve de Queue Max Queue Max
carrefour par voie réelle équivalente théorique capacité (uvp) capacité (%) (uvp) (m)
RN7 Nord 1800 uvpd 716 uvp 730 uvp 1644 uvp 914 uvp 55 % 17 uvp 45 m
RN7 Sud 1800 uvpd 1158 uvp 1169 uvp 1644 uvp 475 uvp 28 % 25 uvp 65 m
Anneau Ouest 1800 uvpd 590 uvp 590 uvp 1799 uvp 1209 uvp 67 % 14 uvp 35 m
Anneau Ouest TaG 1800 uvpd 148 uvp 178 uvp 899 uvp 721 uvp 80 % 11 uvp 55 m
Anneau Est 1800 uvpd 1011 uvp 1011 uvp 1799 uvp 788 uvp 43 % 22 uvp 55 m
Anneau Est TaG 1800 uvpd 368 uvp 442 uvp 899 uvp 457 uvp 50 % 22 uvp 110 m
Rue Hochart 1800 uvpd 764 uvp 792 uvp 449 uvp -343 uvp -76 % 189 uvp 475 m
Rue Tremblay 1800 uvpd 496 uvp 506 uvp 449 uvp -57 uvp -12 % 41 uvp 105 m
Anneau Sud 1800 uvpd 637 uvp 764 uvp 539 uvp -225 uvp -41 % 130 uvp 325 m
Anneau Nord 1800 uvpd 767 uvp 920 uvp 539 uvp -381 uvp -70 % 210 uvp 525 m

Commentaire :
L'analyse tient compte de 10 passages de tramway par sens.

. / . . . @cSLEManager
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Contrdleur : 719 - RD7 x rue Paul Hochart x rue Edouard Tremblay Commune : Villejuif, Chevilly-Larue, Vitry-sur-Seine (94)

4.6 Scl_Varl - 2027 - Heure de Pointe du Soir

Caractéristiques générales du plan de feux Paramétres généraux de I’analyse statique

Plan de feux Nombre Nombre de Capacité voie Longueur Moy Temps perdu Temps perdu
de phases cycles / heure par heure véhicule au démarrage sur jaune

Diagramme Heure de Pointe 113 sec 1800 uvpd/h 5m 3 sec 1 sec

Nombre de phases déclenchées et bilan des durées sur une heure

Bilan des phases
Phase

Nombre / heure x31 x10 x10
Durée unitaire 54 sec 16 sec 10 sec 10 sec
Durée / heure 1674 sec 480+14 sec 100 sec 100 sec Tot=2368 sec
Bilan des interphases
Interphase

Nombre / heure x21 x10 x20 x10
Durée unitaire 22 sec 11 sec 21 sec 7 sec 7 sec 10 sec
Durée / heure 462 sec 110 sec 420 sec 70 sec 70 sec 100 sec Tot=1232 sec

Caractéristiques des temps de vert, des trafics directionnels et des géométries aux lignes de feux

Temps de vert Trafics directionnels Géométrie
Entrée Temps réel Temps utile Tourne a gauche Direct Tourne a droite Nombre Longueur
carrefour de vert de vert Débit | Coef. Débit Coef. Débit \ Coef.  de voie(s) Surlargeur
RN7 Nord V9 1674 sec 1644 sec 0 uvp 1.5 597 uvp 1 311 uvp 1.1 2
RN7 Sud V12 1674 sec 1644 sec 0 uvp 15 899 uvp 1 109 uvp 1.1 2
Anneau Ouest V17 1829 sec 1799 sec 0 uvp 1.5 557 uvp 1 0 uvp 1.1 2
Anneau Ouest TaG V17 1829 sec 1799 sec 141 uvp 1.2 0 uvp 1 0 uvp 1.1 1
Anneau Est V20 1829 sec 1799 sec 0 uvp 1.5 833 uvp 1 0 uvp 1.1 2
Anneau Est TaG V20 1829 sec 1799 sec 357 uvp 1.2 0 uvp 1 0 uvp 1.1 1
Rue Hochart V15 480 sec 449 sec 0 uvp 15 418 uvp 1 288 uvp 1.1 2
Rue Tremblay V18 480 sec 449 sec 0 uvp 1.5 307 uvp 1 204 uvp 1.1 2
Anneau Sud V14 570 sec 539 sec 559 uvp 1.2 0 uvp 1 0 uvp 1.1 2
Anneau Nord V11 570 sec 539 sec 664 uvp 1.2 0 uvp 1 0 uvp 1.1 2
Capacité par entrée
Entrée Capacité Charge Charge Capacité Réserve de Réserve de Queue Max Queue Max
carrefour par voie réelle équivalente théorique capacité (uvp) capacité (%) (uvp) (m)
RN7 Nord 1800 uvpd 908 uvp 939 uvp 1644 uvp 705 uvp 42 % 21 uvp 55 m
RN7 Sud 1800 uvpd 1008 uvp 1019 uvp 1644 uvp 625 uvp 38 % 22 uvp 55 m
Anneau Ouest 1800 uvpd 557 uvp 557 uvp 1799 uvp 1242 uvp 69 % 13 uvp 35 m
Anneau Ouest TaG 1800 uvpd 141 uvp 169 uvp 899 uvp 730 uvp 81 % 10 uvp 50 m
Anneau Est 1800 uvpd 833 uvp 833 uvp 1799 uvp 966 uvp 53 % 19 uvp 50 m
Anneau Est TaG 1800 uvpd 357 uvp 428 uvp 899 uvp 471 uvp 52 % 21 uvp 105 m
Rue Hochart 1800 uvpd 706 uvp 735 uvp 449 uvp -286 uvp -63 % 159 uvp 400 m
Rue Tremblay 1800 uvpd 511 uvp 531 uvp 449 uvp -82 uvp -18 % 54 uvp 135 m
Anneau Sud 1800 uvpd 559 uvp 671 uvp 539 uvp -132 uvp -24 % 81 uvp 205 m
Anneau Nord 1800 uvpd 664 uvp 797 uvp 539 uvp -258 uvp -47 % 147 uvp 370 m

Commentaire :
L'analyse tient compte de 10 passages de tramway par sens.

. / . . . @cSLEManager
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Contrdleur : 719 - RD7 x rue Paul Hochart x rue Edouard Tremblay Commune : Villejuif, Chevilly-Larue, Vitry-sur-Seine (94)

4.7 Scl_Var2 - 2027 - Heure de Pointe du Matin

Caractéristiques générales du plan de feux Paramétres généraux de I’analyse statique

Plan de feux Nombre Nombre de Capacité voie Longueur Moy Temps perdu Temps perdu
de phases cycles / heure par heure véhicule au démarrage sur jaune

Diagramme Heure de Pointe 113 sec 1800 uvpd/h 5m 3 sec 1 sec

Nombre de phases déclenchées et bilan des durées sur une heure

Bilan des phases
Phase

Nombre / heure x31 x10 x10
Durée unitaire 54 sec 16 sec 10 sec 10 sec
Durée / heure 1674 sec 480+14 sec 100 sec 100 sec Tot=2368 sec
Bilan des interphases
Interphase

Nombre / heure x21 x10 x20 x10
Durée unitaire 22 sec 11 sec 21 sec 7 sec 7 sec 10 sec
Durée / heure 462 sec 110 sec 420 sec 70 sec 70 sec 100 sec Tot=1232 sec

Caractéristiques des temps de vert, des trafics directionnels et des géométries aux lignes de feux

Temps de vert Trafics directionnels Géométrie
Entrée Temps réel Temps utile Tourne a gauche Direct Tourne a droite Nombre Longueur
carrefour de vert de vert Débit | Coef. Débit Coef. Débit \ Coef.  de voie(s) Surlargeur
RN7 Nord V9 1674 sec 1644 sec 0 uvp 1.5 620 uvp 1 257 uvp 1.1 2
RN7 Sud V12 1674 sec 1644 sec 0 uvp 15 1051 uvp 1 107 uvp 1.1 2
Anneau Ouest V17 1829 sec 1799 sec 0 uvp 1.5 631 uvp 1 0 uvp 1.1 2
Anneau Ouest TaG V17 1829 sec 1799 sec 154 uvp 1.2 0 uvp 1 0 uvp 1.1 1
Anneau Est V20 1829 sec 1799 sec 0 uvp 1.5 913 uvp 1 0 uvp 1.1 2
Anneau Est TaG V20 1829 sec 1799 sec 368 uvp 1.2 0 uvp 1 0 uvp 1.1 1
Rue Hochart V15 480 sec 449 sec 0 uvp 15 386 uvp 1 234 uvp 1.1 2
Rue Tremblay V18 480 sec 449 sec 0 uvp 1.5 417 uvp 1 97 uvp 1.1 2
Anneau Sud V14 570 sec 539 sec 540 uvp 1.2 0 uvp 1 0 uvp 1.1 2
Anneau Nord V11 570 sec 539 sec 785 uvp 1.2 0 uvp 1 0 uvp 1.1 2
Capacité par entrée
Entrée Capacité Charge Charge Capacité Réserve de Réserve de Queue Max Queue Max
carrefour par voie réelle équivalente théorique capacité (uvp) capacité (%) (uvp) (m)
RN7 Nord 1800 uvpd 877 uvp 903 uvp 1644 uvp 741 uvp 45 % 20 uvp 50 m
RN7 Sud 1800 uvpd 1158 uvp 1169 uvp 1644 uvp 475 uvp 28 % 25 uvp 65 m
Anneau Ouest 1800 uvpd 631 uvp 631 uvp 1799 uvp 1168 uvp 64 % 15 uvp 40 m
Anneau Ouest TaG 1800 uvpd 154 uvp 185 uvp 899 uvp 714 uvp 79 % 11 uvp 55 m
Anneau Est 1800 uvpd 913 uvp 913 uvp 1799 uvp 886 uvp 49 % 20 uvp 50 m
Anneau Est TaG 1800 uvpd 368 uvp 442 uvp 899 uvp 457 uvp 50 % 22 uvp 110 m
Rue Hochart 1800 uvpd 620 uvp 643 uvp 449 uvp -194 uvp -43 % 112 uvp 280 m
Rue Tremblay 1800 uvpd 514 uvp 524 uvp 449 uvp -75 uvp -16 % 50 uvp 125 m
Anneau Sud 1800 uvpd 540 uvp 648 uvp 539 uvp -109 uvp -20 % 69 uvp 175 m
Anneau Nord 1800 uvpd 785 uvp 942 uvp 539 uvp -403 uvp -74 % 222 uvp 555 m

Commentaire :
L'analyse tient compte de 10 passages de tramway par sens.
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Contréleur : 719 - RD7 x rue Paul Hochart x rue Edouard Tremblay
4.8 Scl_Var2 - 2027 - Heure de Pointe du Soir

Caractéristiques générales du plan de feux

Commune : Villejuif, Chevilly-Larue, Vitry-sur-Seine (94)

Parametres généraux de I'analyse statique

Plan de feux Nombre Nombre de Capacité voie Longueur Moy Temps perdu Temps perdu
de phases cycles / heure par heure véhicule au démarrage sur jaune
Diagramme Heure de Pointe 113 sec 1800 uvpd/h 5m 3 sec 1 sec
Nombre de phases déclenchées et bilan des durées sur une heure
Bilan des phases
Phase
Nombre / heure x31 x10 x10
Durée unitaire 54 sec 16 sec 10 sec 10 sec
Durée / heure 1674 sec 480+14 sec 100 sec 100 sec Tot=2368 sec
Bilan des interphases
Interphase
Nombre / heure x21 x10 x20 x10
Durée unitaire 22 sec 11 sec 21 sec 7 sec 7 sec 10 sec
Durée / heure 462 sec 110 sec 420 sec 70 sec 70 sec 100 sec Tot=1232 sec
Caractéristiques des temps de vert, des trafics directionnels et des géométries aux lignes de feux
Temps de vert Trafics directionnels Géométrie

Entrée Temps réel Temps utile Tourne a gauche Direct Tourne a droite Nombre Longueur
carrefour de vert de vert Débit | Coef. Débit Coef. Débit \ Coef.  de voie(s) Surlargeur
RN7 Nord V9 1674 sec 1644 sec 0 uvp 1.5 678 uvp 1 446 uvp 1.1 2
RN7 Sud V12 1674 sec 1644 sec 0 uvp 15 899 uvp 1 109 uvp 1.1 2
Anneau Ouest V17 1829 sec 1799 sec 0 uvp 1.5 622 uvp 1 0 uvp 1.1 2
Anneau Ouest TaG V17 1829 sec 1799 sec 157 uvp 1.2 0 uvp 1 0 uvp 1.1 1
Anneau Est V20 1829 sec 1799 sec 0 uvp 1.5 743 uvp 1 0 uvp 1.1 2
Anneau Est TaG V20 1829 sec 1799 sec 357 uvp 1.2 0 uvp 1 0 uvp 1.1 1
Rue Hochart V15 480 sec 449 sec 0 uvp 15 311 uvp 1 224 uvp 1.1 2
Rue Tremblay V18 480 sec 449 sec 0 uvp 1.5 312 uvp 1 204 uvp 1.1 2
Anneau Sud V14 570 sec 539 sec 468 uvp 1.2 0 uvp 1 0 uvp 1.1 2
Anneau Nord V11 570 sec 539 sec 669 uvp 1.2 0 uvp 1 0 uvp 1.1 2

Capacité par entrée

Entrée Capacité Charge Charge Capacité Réserve de Réserve de Queue Max Queue Max
carrefour par voie réelle équivalente théorique capacité (uvp) capacité (%) (uvp) (m)
RN7 Nord 1800 uvpd 1124 uvp 1169 uvp 1644 uvp 475 uvp 28 % 25 uvp 65 m
RN7 Sud 1800 uvpd 1008 uvp 1019 uvp 1644 uvp 625 uvp 38 % 22 uvp 55 m
Anneau Ouest 1800 uvpd 622 uvp 622 uvp 1799 uvp 1177 uvp 65 % 15 uvp 40 m
Anneau Ouest TaG 1800 uvpd 157 uvp 188 uvp 899 uvp 711 uvp 79 % 11 uvp 55 m
Anneau Est 1800 uvpd 743 uvp 743 uvp 1799 uvp 1056 uvp 58 % 17 uvp 45 m
Anneau Est TaG 1800 uvpd 357 uvp 428 uvp 899 uvp 471 uvp 52 % 21 uvp 105 m
Rue Hochart 1800 uvpd 535 uvp 557 uvp 449 uvp -108 uvp -24 % 67 uvp 170 m
Rue Tremblay 1800 uvpd 516 uvp 536 uvp 449 uvp -87 uvp -19 % 56 uvp 140 m
Anneau Sud 1800 uvpd 468 uvp 562 uvp 539 uvp -23 uvp -4 % 25 uvp 65 m
Anneau Nord 1800 uvpd 669 uvp 803 uvp 539 uvp -264 uvp -48 % 150 uvp 375 m

Commentaire :
L'analyse tient compte de 10 passages de tramway par sens.
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Contrdleur : 719 - RD7 x rue Paul Hochart x rue Edouard Tremblay Commune : Villejuif, Chevilly-Larue, Vitry-sur-Seine (94)

4.9 Sc2_VarlA - 2027 - Heure de Pointe du Matin

Caractéristiques générales du plan de feux Paramétres généraux de I’analyse statique

Plan de feux Nombre Nombre de Capacité voie Longueur Moy Temps perdu Temps perdu
de phases cycles / heure par heure véhicule au démarrage sur jaune

Diagramme Heure de Pointe 113 sec 1800 uvpd/h 5m 3 sec 1 sec

Nombre de phases déclenchées et bilan des durées sur une heure

Bilan des phases
Phase

Nombre / heure x31 x10 x10
Durée unitaire 54 sec 16 sec 10 sec 10 sec
Durée / heure 1674 sec 480+14 sec 100 sec 100 sec Tot=2368 sec
Bilan des interphases
Interphase

Nombre / heure x21 x10 x20 x10
Durée unitaire 22 sec 11 sec 21 sec 7 sec 7 sec 10 sec
Durée / heure 462 sec 110 sec 420 sec 70 sec 70 sec 100 sec Tot=1232 sec

Caractéristiques des temps de vert, des trafics directionnels et des géométries aux lignes de feux

Temps de vert Trafics directionnels Géométrie
Entrée Temps réel Temps utile Tourne a gauche Direct Tourne a droite Nombre Longueur
carrefour de vert de vert Débit | Coef. Débit Coef. Débit \ Coef.  de voie(s) Surlargeur
RN7 Nord V9 1674 sec 1644 sec 0 uvp 1.5 718 uvp 1 178 uvp 1.1 2
RN7 Sud V12 1674 sec 1644 sec 0 uvp 15 1051 uvp 1 107 uvp 1.1 2
Anneau Ouest V17 1829 sec 1799 sec 0 uvp 1.5 631 uvp 1 0 uvp 1.1 2
Anneau Ouest TaG V17 1829 sec 1799 sec 252 uvp 1.2 0 uvp 1 0 uvp 1.1 1
Anneau Est V20 1829 sec 1799 sec 0 uvp 1.5 913 uvp 1 0 uvp 1.1 2
Anneau Est TaG V20 1829 sec 1799 sec 368 uvp 1.2 0 uvp 1 0 uvp 1.1 1
Rue Hochart V15 480 sec 449 sec 0 uvp 15 386 uvp 1 234 uvp 1.1 2
Rue Tremblay V18 480 sec 449 sec 0 uvp 1.5 402 uvp 1 97 uvp 1.1 2
Anneau Sud V14 570 sec 539 sec 638 uvp 1.2 0 uvp 1 0 uvp 1.1 2
Anneau Nord V11 570 sec 539 sec 770 uvp 1.2 0 uvp 1 0 uvp 1.1 2

Capacité par entrée

Entrée Capacité Charge Charge Capacité Réserve de Réserve de Queue Max Queue Max
carrefour par voie réelle équivalente théorique capacité (uvp) capacité (%) (uvp) (m)
RN7 Nord 1800 uvpd 896 uvp 914 uvp 1644 uvp 730 uvp 44 % 20 uvp 50 m
RN7 Sud 1800 uvpd 1158 uvp 1169 uvp 1644 uvp 475 uvp 28 % 25 uvp 65 m
Anneau Ouest 1800 uvpd 631 uvp 631 uvp 1799 uvp 1168 uvp 64 % 15 uvp 40 m
Anneau Ouest TaG 1800 uvpd 252 uvp 302 uvp 899 uvp 597 uvp 66 % 16 uvp 80 m
Anneau Est 1800 uvpd 913 uvp 913 uvp 1799 uvp 886 uvp 49 % 20 uvp 50 m
Anneau Est TaG 1800 uvpd 368 uvp 442 uvp 899 uvp 457 uvp 50 % 22 uvp 110 m
Rue Hochart 1800 uvpd 620 uvp 643 uvp 449 uvp -194 uvp -43 % 112 uvp 280 m
Rue Tremblay 1800 uvpd 499 uvp 509 uvp 449 uvp -60 uvp -13 % 42 uvp 105 m
Anneau Sud 1800 uvpd 638 uvp 766 uvp 539 uvp -227 uvp -42 % 131 uvp 330 m
Anneau Nord 1800 uvpd 770 uvp 924 uvp 539 uvp -385 uvp -71 % 213 uvp 535 m

Commentaire :
L'analyse tient compte de 10 passages de tramway par sens.

. / . . . @cSLEManager
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Contrdleur : 719 - RD7 x rue Paul Hochart x rue Edouard Tremblay Commune : Villejuif, Chevilly-Larue, Vitry-sur-Seine (94)

4.10 Sc2_VarlA - 2027 - Heure de Pointe du Soir

Caractéristiques générales du plan de feux Paramétres généraux de I’analyse statique

Plan de feux Nombre Nombre de Capacité voie Longueur Moy Temps perdu Temps perdu
de phases cycles / heure par heure véhicule au démarrage sur jaune

Diagramme Heure de Pointe 113 sec 1800 uvpd/h 5m 3 sec 1 sec

Nombre de phases déclenchées et bilan des durées sur une heure

Bilan des phases
Phase

Nombre / heure x31 x10 x10
Durée unitaire 54 sec 16 sec 10 sec 10 sec
Durée / heure 1674 sec 480+14 sec 100 sec 100 sec Tot=2368 sec
Bilan des interphases
Interphase

Nombre / heure x21 x10 x20 x10
Durée unitaire 22 sec 11 sec 21 sec 7 sec 7 sec 10 sec
Durée / heure 462 sec 110 sec 420 sec 70 sec 70 sec 100 sec Tot=1232 sec

Caractéristiques des temps de vert, des trafics directionnels et des géométries aux lignes de feux

Temps de vert Trafics directionnels Géométrie
Entrée Temps réel Temps utile Tourne a gauche Direct Tourne a droite Nombre Longueur
carrefour de vert de vert Débit | Coef. Débit Coef. Débit \ Coef.  de voie(s) Surlargeur
RN7 Nord V9 1674 sec 1644 sec 0 uvp 1.5 768 uvp 1 407 uvp 1.1 2
RN7 Sud V12 1674 sec 1644 sec 0 uvp 15 899 uvp 1 109 uvp 1.1 2
Anneau Ouest V17 1829 sec 1799 sec 0 uvp 1.5 622 uvp 1 0 uvp 1.1 2
Anneau Ouest TaG V17 1829 sec 1799 sec 247 uvp 1.2 0 uvp 1 0 uvp 1.1 1
Anneau Est V20 1829 sec 1799 sec 0 uvp 1.5 743 uvp 1 0 uvp 1.1 2
Anneau Est TaG V20 1829 sec 1799 sec 357 uvp 1.2 0 uvp 1 0 uvp 1.1 1
Rue Hochart V15 480 sec 449 sec 0 uvp 15 311 uvp 1 224 uvp 1.1 2
Rue Tremblay V18 480 sec 449 sec 0 uvp 1.5 311 uvp 1 204 uvp 1.1 2
Anneau Sud V14 570 sec 539 sec 559 uvp 1.2 0 uvp 1 0 uvp 1.1 2
Anneau Nord V11 570 sec 539 sec 668 uvp 1.2 0 uvp 1 0 uvp 1.1 2
Capacité par entrée
Entrée Capacité Charge Charge Capacité Réserve de Réserve de Queue Max Queue Max
carrefour par voie réelle équivalente théorique capacité (uvp) capacité (%) (uvp) (m)
RN7 Nord 1800 uvpd 1175 uvp 1216 uvp 1644 uvp 428 uvp 26 % 26 uvp 65 m
RN7 Sud 1800 uvpd 1008 uvp 1019 uvp 1644 uvp 625 uvp 38 % 22 uvp 55 m
Anneau Ouest 1800 uvpd 622 uvp 622 uvp 1799 uvp 1177 uvp 65 % 15 uvp 40 m
Anneau Ouest TaG 1800 uvpd 247 uvp 296 uvp 899 uvp 603 uvp 67 % 16 uvp 80 m
Anneau Est 1800 uvpd 743 uvp 743 uvp 1799 uvp 1056 uvp 58 % 17 uvp 45 m
Anneau Est TaG 1800 uvpd 357 uvp 428 uvp 899 uvp 471 uvp 52 % 21 uvp 105 m
Rue Hochart 1800 uvpd 535 uvp 557 uvp 449 uvp -108 uvp -24 % 67 uvp 170 m
Rue Tremblay 1800 uvpd 515 uvp 535 uvp 449 uvp -86 uvp -19 % 56 uvp 140 m
Anneau Sud 1800 uvpd 559 uvp 671 uvp 539 uvp -132 uvp -24 % 81 uvp 205 m
Anneau Nord 1800 uvpd 668 uvp 802 uvp 539 uvp -263 uvp -48 % 149 uvp 375 m

Commentaire :
L'analyse tient compte de 10 passages de tramway par sens.
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Contrdleur : 719 - RD7 x rue Paul Hochart x rue Edouard Tremblay Commune : Villejuif, Chevilly-Larue, Vitry-sur-Seine (94)

4.11 Sc2_Var2A - 2027 - Heure de Pointe du Matin

Caractéristiques générales du plan de feux Paramétres généraux de I’analyse statique

Plan de feux Nombre Nombre de Capacité voie Longueur Moy Temps perdu Temps perdu
de phases cycles / heure par heure véhicule au démarrage sur jaune

Diagramme Heure de Pointe 113 sec 1800 uvpd/h 5m 3 sec 1 sec

Nombre de phases déclenchées et bilan des durées sur une heure

Bilan des phases
Phase

Nombre / heure x31 x10 x10
Durée unitaire 54 sec 16 sec 10 sec 10 sec
Durée / heure 1674 sec 480+14 sec 100 sec 100 sec Tot=2368 sec
Bilan des interphases
Interphase

Nombre / heure x21 x10 x20 x10
Durée unitaire 22 sec 11 sec 21 sec 7 sec 7 sec 10 sec
Durée / heure 462 sec 110 sec 420 sec 70 sec 70 sec 100 sec Tot=1232 sec

Caractéristiques des temps de vert, des trafics directionnels et des géométries aux lignes de feux

Temps de vert Trafics directionnels Géométrie
Entrée Temps réel Temps utile Tourne a gauche Direct Tourne a droite Nombre Longueur
carrefour de vert de vert Débit | Coef. Débit Coef. Débit \ Coef.  de voie(s) Surlargeur
RN7 Nord V9 1674 sec 1644 sec 0 uvp 1.5 620 uvp 1 173 uvp 1.1 2
RN7 Sud V12 1674 sec 1644 sec 0 uvp 15 1051 uvp 1 107 uvp 1.1 2
Anneau Ouest V17 1829 sec 1799 sec 0 uvp 1.5 631 uvp 1 0 uvp 1.1 2
Anneau Ouest TaG V17 1829 sec 1799 sec 154 uvp 1.2 0 uvp 1 0 uvp 1.1 1
Anneau Est V20 1829 sec 1799 sec 0 uvp 1.5 934 uvp 1 0 uvp 1.1 2
Anneau Est TaG V20 1829 sec 1799 sec 347 uvp 1.2 0 uvp 1 0 uvp 1.1 1
Rue Hochart V15 480 sec 449 sec 0 uvp 15 386 uvp 1 234 uvp 1.1 2
Rue Tremblay V18 480 sec 449 sec 0 uvp 1.5 402 uvp 1 97 uvp 1.1 2
Anneau Sud V14 570 sec 539 sec 540 uvp 1.2 0 uvp 1 0 uvp 1.1 2
Anneau Nord V11 570 sec 539 sec 749 uvp 1.2 0 uvp 1 0 uvp 1.1 2

Capacité par entrée

Entrée Capacité Charge Charge Capacité Réserve de Réserve de Queue Max Queue Max
carrefour par voie réelle équivalente théorique capacité (uvp) capacité (%) (uvp) (m)
RN7 Nord 1800 uvpd 793 uvp 810 uvp 1644 uvp 834 uvp 50 % 18 uvp 45 m
RN7 Sud 1800 uvpd 1158 uvp 1169 uvp 1644 uvp 475 uvp 28 % 25 uvp 65 m
Anneau Ouest 1800 uvpd 631 uvp 631 uvp 1799 uvp 1168 uvp 64 % 15 uvp 40 m
Anneau Ouest TaG 1800 uvpd 154 uvp 185 uvp 899 uvp 714 uvp 79 % 11 uvp 55 m
Anneau Est 1800 uvpd 934 uvp 934 uvp 1799 uvp 865 uvp 48 % 21 uvp 55 m
Anneau Est TaG 1800 uvpd 347 uvp 416 uvp 899 uvp 483 uvp 53 % 21 uvp 105 m
Rue Hochart 1800 uvpd 620 uvp 643 uvp 449 uvp -194 uvp -43 % 112 uvp 280 m
Rue Tremblay 1800 uvpd 499 uvp 509 uvp 449 uvp -60 uvp -13 % 42 uvp 105 m
Anneau Sud 1800 uvpd 540 uvp 648 uvp 539 uvp -109 uvp -20 % 69 uvp 175 m
Anneau Nord 1800 uvpd 749 uvp 899 uvp 539 uvp -360 uvp -66 % 200 uvp 500 m

Commentaire :
L'analyse tient compte de 10 passages de tramway par sens.

. / . . . @cSLEManager
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Contréleur : 719 - RD7 x rue Paul Hochart x rue Edouard Tremblay
4.12 Sc2_Var2A - 2027 - Heure de Pointe du Soir

Caractéristiques générales du plan de feux

Commune : Villejuif, Chevilly-Larue, Vitry-sur-Seine (94)

Parametres généraux de I'analyse statique

Plan de feux Nombre Nombre de Capacité voie Longueur Moy Temps perdu Temps perdu
de phases cycles / heure par heure véhicule au démarrage sur jaune
Diagramme Heure de Pointe 113 sec 1800 uvpd/h 5m 3 sec 1 sec
Nombre de phases déclenchées et bilan des durées sur une heure
Bilan des phases
Phase
Nombre / heure x31 x10 x10
Durée unitaire 54 sec 16 sec 10 sec 10 sec
Durée / heure 1674 sec 480+14 sec 100 sec 100 sec Tot=2368 sec
Bilan des interphases
Interphase
Nombre / heure x21 x10 x20 x10
Durée unitaire 22 sec 11 sec 21 sec 7 sec 7 sec 10 sec
Durée / heure 462 sec 110 sec 420 sec 70 sec 70 sec 100 sec Tot=1232 sec
Caractéristiques des temps de vert, des trafics directionnels et des géométries aux lignes de feux
Temps de vert Trafics directionnels Géométrie

Entrée Temps réel Temps utile Tourne a gauche Direct Tourne a droite Nombre Longueur
carrefour de vert de vert Débit | Coef. Débit Coef. Débit \ Coef.  de voie(s) Surlargeur
RN7 Nord V9 1674 sec 1644 sec 0 uvp 1.5 678 uvp 1 399 uvp 1.1 2
RN7 Sud V12 1674 sec 1644 sec 0 uvp 15 898 uvp 1 109 uvp 1.1 2
Anneau Ouest V17 1829 sec 1799 sec 0 uvp 1.5 622 uvp 1 0 uvp 1.1 2
Anneau Ouest TaG V17 1829 sec 1799 sec 157 uvp 1.2 0 uvp 1 0 uvp 1.1 1
Anneau Est V20 1829 sec 1799 sec 0 uvp 1.5 765 uvp 1 0 uvp 1.1 2
Anneau Est TaG V20 1829 sec 1799 sec 337 uvp 1.2 0 uvp 1 0 uvp 1.1 1
Rue Hochart V15 480 sec 449 sec 0 uvp 15 315 uvp 1 224 uvp 1.1 2
Rue Tremblay V18 480 sec 449 sec 0 uvp 1.5 310 uvp 1 204 uvp 1.1 2
Anneau Sud V14 570 sec 539 sec 472 uvp 1.2 0 uvp 1 0 uvp 1.1 2
Anneau Nord V11 570 sec 539 sec 647 uvp 1.2 0 uvp 1 0 uvp 1.1 2

Capacité par entrée

Entrée Capacité Charge Charge Capacité Réserve de Réserve de Queue Max Queue Max
carrefour par voie réelle équivalente théorique capacité (uvp) capacité (%) (uvp) (m)
RN7 Nord 1800 uvpd 1077 uvp 1117 uvp 1644 uvp 527 uvp 32 % 24 uvp 60 m
RN7 Sud 1800 uvpd 1007 uvp 1018 uvp 1644 uvp 626 uvp 38 % 22 uvp 55 m
Anneau Ouest 1800 uvpd 622 uvp 622 uvp 1799 uvp 1177 uvp 65 % 15 uvp 40 m
Anneau Ouest TaG 1800 uvpd 157 uvp 188 uvp 899 uvp 711 uvp 79 % 11 uvp 55 m
Anneau Est 1800 uvpd 765 uvp 765 uvp 1799 uvp 1034 uvp 57 % 18 uvp 45 m
Anneau Est TaG 1800 uvpd 337 uvp 404 uvp 899 uvp 495 uvp 55 % 20 uvp 100 m
Rue Hochart 1800 uvpd 539 uvp 561 uvp 449 uvp -112 uvp -24 % 69 uvp 175 m
Rue Tremblay 1800 uvpd 514 uvp 534 uvp 449 uvp -85 uvp -18 % 55 uvp 140 m
Anneau Sud 1800 uvpd 472 uvp 566 uvp 539 uvp -27 uvp -5 % 27 uvp 70 m
Anneau Nord 1800 uvpd 647 uvp 776 uvp 539 uvp -237 uvp -43 % 136 uvp 340 m

Commentaire :
L'analyse tient compte de 10 passages de tramway par sens.
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Contrdleur : 719 - RD7 x rue Paul Hochart x rue Edouard Tremblay Commune : Villejuif, Chevilly-Larue, Vitry-sur-Seine (94)

4.13 Sc2_VarlB - 2027 - Heure de Pointe du Matin

Caractéristiques générales du plan de feux Paramétres généraux de I’analyse statique

Plan de feux Nombre Nombre de Capacité voie Longueur Moy Temps perdu Temps perdu
de phases cycles / heure par heure véhicule au démarrage sur jaune

Diagramme Heure de Pointe 113 sec 1800 uvpd/h 5m 3 sec 1 sec

Nombre de phases déclenchées et bilan des durées sur une heure

Bilan des phases
Phase

Nombre / heure x31 x10 x10
Durée unitaire 54 sec 16 sec 10 sec 10 sec
Durée / heure 1674 sec 480+14 sec 100 sec 100 sec Tot=2368 sec
Bilan des interphases
Interphase

Nombre / heure x21 x10 x20 x10
Durée unitaire 22 sec 11 sec 21 sec 7 sec 7 sec 10 sec
Durée / heure 462 sec 110 sec 420 sec 70 sec 70 sec 100 sec Tot=1232 sec

Caractéristiques des temps de vert, des trafics directionnels et des géométries aux lignes de feux

Temps de vert Trafics directionnels Géométrie
Entrée Temps réel Temps utile Tourne a gauche Direct Tourne a droite Nombre Longueur
carrefour de vert de vert Débit | Coef. Débit Coef. Débit \ Coef.  de voie(s) Surlargeur
RN7 Nord V9 1674 sec 1644 sec 0 uvp 1.5 718 uvp 1 178 uvp 1.1 2
RN7 Sud V12 1674 sec 1644 sec 0 uvp 15 1051 uvp 1 107 uvp 1.1 2
Anneau Ouest V17 1829 sec 1799 sec 0 uvp 1.5 631 uvp 1 0 uvp 1.1 2
Anneau Ouest TaG V17 1829 sec 1799 sec 252 uvp 1.2 0 uvp 1 0 uvp 1.1 1
Anneau Est V20 1829 sec 1799 sec 0 uvp 1.5 913 uvp 1 0 uvp 1.1 2
Anneau Est TaG V20 1829 sec 1799 sec 368 uvp 1.2 0 uvp 1 0 uvp 1.1 1
Rue Hochart V15 480 sec 449 sec 0 uvp 15 386 uvp 1 234 uvp 1.1 2
Rue Tremblay V18 480 sec 449 sec 0 uvp 1.5 402 uvp 1 97 uvp 1.1 2
Anneau Sud V14 570 sec 539 sec 638 uvp 1.2 0 uvp 1 0 uvp 1.1 2
Anneau Nord V11 570 sec 539 sec 770 uvp 1.2 0 uvp 1 0 uvp 1.1 2

Capacité par entrée

Entrée Capacité Charge Charge Capacité Réserve de Réserve de Queue Max Queue Max
carrefour par voie réelle équivalente théorique capacité (uvp) capacité (%) (uvp) (m)
RN7 Nord 1800 uvpd 896 uvp 914 uvp 1644 uvp 730 uvp 44 % 20 uvp 50 m
RN7 Sud 1800 uvpd 1158 uvp 1169 uvp 1644 uvp 475 uvp 28 % 25 uvp 65 m
Anneau Ouest 1800 uvpd 631 uvp 631 uvp 1799 uvp 1168 uvp 64 % 15 uvp 40 m
Anneau Ouest TaG 1800 uvpd 252 uvp 302 uvp 899 uvp 597 uvp 66 % 16 uvp 80 m
Anneau Est 1800 uvpd 913 uvp 913 uvp 1799 uvp 886 uvp 49 % 20 uvp 50 m
Anneau Est TaG 1800 uvpd 368 uvp 442 uvp 899 uvp 457 uvp 50 % 22 uvp 110 m
Rue Hochart 1800 uvpd 620 uvp 643 uvp 449 uvp -194 uvp -43 % 112 uvp 280 m
Rue Tremblay 1800 uvpd 499 uvp 509 uvp 449 uvp -60 uvp -13 % 42 uvp 105 m
Anneau Sud 1800 uvpd 638 uvp 766 uvp 539 uvp -227 uvp -42 % 131 uvp 330 m
Anneau Nord 1800 uvpd 770 uvp 924 uvp 539 uvp -385 uvp -71 % 213 uvp 535 m

Commentaire :
L'analyse tient compte de 10 passages de tramway par sens.
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Contrdleur : 719 - RD7 x rue Paul Hochart x rue Edouard Tremblay Commune : Villejuif, Chevilly-Larue, Vitry-sur-Seine (94)

4.14 Sc2_VarlB - 2027 - Heure de Pointe du Soir

Caractéristiques générales du plan de feux Paramétres généraux de I’analyse statique

Plan de feux Nombre Nombre de Capacité voie Longueur Moy Temps perdu Temps perdu
de phases cycles / heure par heure véhicule au démarrage sur jaune

Diagramme Heure de Pointe 113 sec 1800 uvpd/h 5m 3 sec 1 sec

Nombre de phases déclenchées et bilan des durées sur une heure

Bilan des phases
Phase

Nombre / heure x31 x10 x10
Durée unitaire 54 sec 16 sec 10 sec 10 sec
Durée / heure 1674 sec 480+14 sec 100 sec 100 sec Tot=2368 sec
Bilan des interphases
Interphase

Nombre / heure x21 x10 x20 x10
Durée unitaire 22 sec 11 sec 21 sec 7 sec 7 sec 10 sec
Durée / heure 462 sec 110 sec 420 sec 70 sec 70 sec 100 sec Tot=1232 sec

Caractéristiques des temps de vert, des trafics directionnels et des géométries aux lignes de feux

Temps de vert Trafics directionnels Géométrie
Entrée Temps réel Temps utile Tourne a gauche Direct Tourne a droite Nombre Longueur
carrefour de vert de vert Débit | Coef. Débit Coef. Débit \ Coef.  de voie(s) Surlargeur
RN7 Nord V9 1674 sec 1644 sec 0 uvp 1.5 768 uvp 1 407 uvp 1.1 2
RN7 Sud V12 1674 sec 1644 sec 0 uvp 15 899 uvp 1 109 uvp 1.1 2
Anneau Ouest V17 1829 sec 1799 sec 0 uvp 1.5 622 uvp 1 0 uvp 1.1 2
Anneau Ouest TaG V17 1829 sec 1799 sec 247 uvp 1.2 0 uvp 1 0 uvp 1.1 1
Anneau Est V20 1829 sec 1799 sec 0 uvp 1.5 743 uvp 1 0 uvp 1.1 2
Anneau Est TaG V20 1829 sec 1799 sec 357 uvp 1.2 0 uvp 1 0 uvp 1.1 1
Rue Hochart V15 480 sec 449 sec 0 uvp 15 311 uvp 1 224 uvp 1.1 2
Rue Tremblay V18 480 sec 449 sec 0 uvp 1.5 311 uvp 1 204 uvp 1.1 2
Anneau Sud V14 570 sec 539 sec 558 uvp 1.2 0 uvp 1 0 uvp 1.1 2
Anneau Nord V11 570 sec 539 sec 668 uvp 1.2 0 uvp 1 0 uvp 1.1 2
Capacité par entrée
Entrée Capacité Charge Charge Capacité Réserve de Réserve de Queue Max Queue Max
carrefour par voie réelle équivalente théorique capacité (uvp) capacité (%) (uvp) (m)
RN7 Nord 1800 uvpd 1175 uvp 1216 uvp 1644 uvp 428 uvp 26 % 26 uvp 65 m
RN7 Sud 1800 uvpd 1008 uvp 1019 uvp 1644 uvp 625 uvp 38 % 22 uvp 55 m
Anneau Ouest 1800 uvpd 622 uvp 622 uvp 1799 uvp 1177 uvp 65 % 15 uvp 40 m
Anneau Ouest TaG 1800 uvpd 247 uvp 296 uvp 899 uvp 603 uvp 67 % 16 uvp 80 m
Anneau Est 1800 uvpd 743 uvp 743 uvp 1799 uvp 1056 uvp 58 % 17 uvp 45 m
Anneau Est TaG 1800 uvpd 357 uvp 428 uvp 899 uvp 471 uvp 52 % 21 uvp 105 m
Rue Hochart 1800 uvpd 535 uvp 557 uvp 449 uvp -108 uvp -24 % 67 uvp 170 m
Rue Tremblay 1800 uvpd 515 uvp 535 uvp 449 uvp -86 uvp -19 % 56 uvp 140 m
Anneau Sud 1800 uvpd 558 uvp 670 uvp 539 uvp -131 uvp -24 % 81 uvp 205 m
Anneau Nord 1800 uvpd 668 uvp 802 uvp 539 uvp -263 uvp -48 % 149 uvp 375 m

Commentaire :
L'analyse tient compte de 10 passages de tramway par sens.
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Contrdleur : 719 - RD7 x rue Paul Hochart x rue Edouard Tremblay Commune : Villejuif, Chevilly-Larue, Vitry-sur-Seine (94)

4.15 Sc2_Var2B - 2027 - Heure de Pointe du Matin

Caractéristiques générales du plan de feux Paramétres généraux de I’analyse statique

Plan de feux Nombre Nombre de Capacité voie Longueur Moy Temps perdu Temps perdu
de phases cycles / heure par heure véhicule au démarrage sur jaune

Diagramme Heure de Pointe 113 sec 1800 uvpd/h 5m 3 sec 1 sec

Nombre de phases déclenchées et bilan des durées sur une heure

Bilan des phases
Phase

Nombre / heure x31 x10 x10
Durée unitaire 54 sec 16 sec 10 sec 10 sec
Durée / heure 1674 sec 480+14 sec 100 sec 100 sec Tot=2368 sec
Bilan des interphases
Interphase

Nombre / heure x21 x10 x20 x10
Durée unitaire 22 sec 11 sec 21 sec 7 sec 7 sec 10 sec
Durée / heure 462 sec 110 sec 420 sec 70 sec 70 sec 100 sec Tot=1232 sec

Caractéristiques des temps de vert, des trafics directionnels et des géométries aux lignes de feux

Temps de vert Trafics directionnels Géométrie
Entrée Temps réel Temps utile Tourne a gauche Direct Tourne a droite Nombre Longueur
carrefour de vert de vert Débit | Coef. Débit Coef. Débit \ Coef.  de voie(s) Surlargeur
RN7 Nord V9 1674 sec 1644 sec 0 uvp 1.5 620 uvp 1 173 uvp 1.1 2
RN7 Sud V12 1674 sec 1644 sec 0 uvp 15 1051 uvp 1 107 uvp 1.1 2
Anneau Ouest V17 1829 sec 1799 sec 0 uvp 1.5 631 uvp 1 0 uvp 1.1 2
Anneau Ouest TaG V17 1829 sec 1799 sec 154 uvp 1.2 0 uvp 1 0 uvp 1.1 1
Anneau Est V20 1829 sec 1799 sec 0 uvp 1.5 934 uvp 1 0 uvp 1.1 2
Anneau Est TaG V20 1829 sec 1799 sec 347 uvp 1.2 0 uvp 1 0 uvp 1.1 1
Rue Hochart V15 480 sec 449 sec 0 uvp 15 386 uvp 1 234 uvp 1.1 2
Rue Tremblay V18 480 sec 449 sec 0 uvp 1.5 402 uvp 1 97 uvp 1.1 2
Anneau Sud V14 570 sec 539 sec 540 uvp 1.2 0 uvp 1 0 uvp 1.1 2
Anneau Nord V11 570 sec 539 sec 749 uvp 1.2 0 uvp 1 0 uvp 1.1 2

Capacité par entrée

Entrée Capacité Charge Charge Capacité Réserve de Réserve de Queue Max Queue Max
carrefour par voie réelle équivalente théorique capacité (uvp) capacité (%) (uvp) (m)
RN7 Nord 1800 uvpd 793 uvp 810 uvp 1644 uvp 834 uvp 50 % 18 uvp 45 m
RN7 Sud 1800 uvpd 1158 uvp 1169 uvp 1644 uvp 475 uvp 28 % 25 uvp 65 m
Anneau Ouest 1800 uvpd 631 uvp 631 uvp 1799 uvp 1168 uvp 64 % 15 uvp 40 m
Anneau Ouest TaG 1800 uvpd 154 uvp 185 uvp 899 uvp 714 uvp 79 % 11 uvp 55 m
Anneau Est 1800 uvpd 934 uvp 934 uvp 1799 uvp 865 uvp 48 % 21 uvp 55 m
Anneau Est TaG 1800 uvpd 347 uvp 416 uvp 899 uvp 483 uvp 53 % 21 uvp 105 m
Rue Hochart 1800 uvpd 620 uvp 643 uvp 449 uvp -194 uvp -43 % 112 uvp 280 m
Rue Tremblay 1800 uvpd 499 uvp 509 uvp 449 uvp -60 uvp -13 % 42 uvp 105 m
Anneau Sud 1800 uvpd 540 uvp 648 uvp 539 uvp -109 uvp -20 % 69 uvp 175 m
Anneau Nord 1800 uvpd 749 uvp 899 uvp 539 uvp -360 uvp -66 % 200 uvp 500 m

Commentaire :
L'analyse tient compte de 10 passages de tramway par sens.

. / . . . @cSLEManager
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Contréleur : 719 - RD7 x rue Paul Hochart x rue Edouard Tremblay
4.16 Sc2_Var2B - 2027 - Heure de Pointe du Soir

Caractéristiques générales du plan de feux

Commune : Villejuif, Chevilly-Larue, Vitry-sur-Seine (94)

Parametres généraux de I'analyse statique

Plan de feux Nombre Nombre de Capacité voie Longueur Moy Temps perdu Temps perdu
de phases cycles / heure par heure véhicule au démarrage sur jaune
Diagramme Heure de Pointe 113 sec 1800 uvpd/h 5m 3 sec 1 sec
Nombre de phases déclenchées et bilan des durées sur une heure
Bilan des phases
Phase
Nombre / heure x31 x10 x10
Durée unitaire 54 sec 16 sec 10 sec 10 sec
Durée / heure 1674 sec 480+14 sec 100 sec 100 sec Tot=2368 sec
Bilan des interphases
Interphase
Nombre / heure x21 x10 x20 x10
Durée unitaire 22 sec 11 sec 21 sec 7 sec 7 sec 10 sec
Durée / heure 462 sec 110 sec 420 sec 70 sec 70 sec 100 sec Tot=1232 sec
Caractéristiques des temps de vert, des trafics directionnels et des géométries aux lignes de feux
Temps de vert Trafics directionnels Géométrie

Entrée Temps réel Temps utile Tourne a gauche Direct Tourne a droite Nombre Longueur
carrefour de vert de vert Débit | Coef. Débit Coef. Débit \ Coef.  de voie(s) Surlargeur
RN7 Nord V9 1674 sec 1644 sec 0 uvp 1.5 691 uvp 1 399 uvp 1.1 2
RN7 Sud V12 1674 sec 1644 sec 0 uvp 15 898 uvp 1 109 uvp 1.1 2
Anneau Ouest V17 1829 sec 1799 sec 0 uvp 1.5 622 uvp 1 0 uvp 1.1 2
Anneau Ouest TaG V17 1829 sec 1799 sec 170 uvp 1.2 0 uvp 1 0 uvp 1.1 1
Anneau Est V20 1829 sec 1799 sec 0 uvp 1.5 765 uvp 1 0 uvp 1.1 2
Anneau Est TaG V20 1829 sec 1799 sec 337 uvp 1.2 0 uvp 1 0 uvp 1.1 1
Rue Hochart V15 480 sec 449 sec 0 uvp 15 315 uvp 1 224 uvp 1.1 2
Rue Tremblay V18 480 sec 449 sec 0 uvp 1.5 310 uvp 1 204 uvp 1.1 2
Anneau Sud V14 570 sec 539 sec 485 uvp 1.2 0 uvp 1 0 uvp 1.1 2
Anneau Nord V11 570 sec 539 sec 647 uvp 1.2 0 uvp 1 0 uvp 1.1 2

Capacité par entrée

Entrée Capacité Charge Charge Capacité Réserve de Réserve de Queue Max Queue Max
carrefour par voie réelle équivalente théorique capacité (uvp) capacité (%) (uvp) (m)
RN7 Nord 1800 uvpd 1090 uvp 1130 uvp 1644 uvp 514 uvp 31 % 25 uvp 65 m
RN7 Sud 1800 uvpd 1007 uvp 1018 uvp 1644 uvp 626 uvp 38 % 22 uvp 55 m
Anneau Ouest 1800 uvpd 622 uvp 622 uvp 1799 uvp 1177 uvp 65 % 15 uvp 40 m
Anneau Ouest TaG 1800 uvpd 170 uvp 204 uvp 899 uvp 695 uvp 77 % 12 uvp 60 m
Anneau Est 1800 uvpd 765 uvp 765 uvp 1799 uvp 1034 uvp 57 % 18 uvp 45 m
Anneau Est TaG 1800 uvpd 337 uvp 404 uvp 899 uvp 495 uvp 55 % 20 uvp 100 m
Rue Hochart 1800 uvpd 539 uvp 561 uvp 449 uvp -112 uvp -24 % 69 uvp 175 m
Rue Tremblay 1800 uvpd 514 uvp 534 uvp 449 uvp -85 uvp -18 % 55 uvp 140 m
Anneau Sud 1800 uvpd 485 uvp 582 uvp 539 uvp -43 uvp 7% 35 uvp 90 m
Anneau Nord 1800 uvpd 647 uvp 776 uvp 539 uvp -237 uvp -43 % 136 uvp 340 m

Commentaire :
L'analyse tient compte de 10 passages de tramway par sens.
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Contrdleur : 719 - RD7 x rue Paul Hochart x rue Edouard Tremblay Commune : Villejuif, Chevilly-Larue, Vitry-sur-Seine (94)

4.17 Sc2_VarlA - 2027 - Heure de Pointe du Matin

Caractéristiques générales du plan de feux Paramétres généraux de I’analyse statique

Plan de feux Nombre Nombre de Capacité voie Longueur Moy Temps perdu Temps perdu
de phases cycles / heure par heure véhicule au démarrage sur jaune

Diagramme Modifié 113 sec 1800 uvpd/h 5m 3 sec 1 sec

Nombre de phases déclenchées et bilan des durées sur une heure

Bilan des phases
Phase

Nombre / heure x31 x10 x10
Durée unitaire 47 sec 23 sec 10 sec 10 sec
Durée / heure 1457 sec 690+21 sec 100 sec 100 sec Tot=2368 sec
Bilan des interphases
Interphase

Nombre / heure x21 x10 x20 x10
Durée unitaire 22 sec 11 sec 21 sec 7 sec 7 sec 10 sec
Durée / heure 462 sec 110 sec 420 sec 70 sec 70 sec 100 sec Tot=1232 sec

Caractéristiques des temps de vert, des trafics directionnels et des géométries aux lignes de feux

Temps de vert Trafics directionnels Géométrie
Entrée Temps réel Temps utile Tourne a gauche Direct Tourne a droite Nombre Longueur
carrefour de vert de vert Débit | Coef. Débit Coef. Débit \ Coef.  de voie(s) Surlargeur
RN7 Nord V9 1457 sec 1427 sec 0 uvp 1.5 718 uvp 1 178 uvp 1.1 2
RN7 Sud V12 1457 sec 1427 sec 0 uvp 15 1051 uvp 1 107 uvp 1.1 2
Anneau Ouest V17 1612 sec 1582 sec 0 uvp 1.5 631 uvp 1 0 uvp 1.1 2
Anneau Ouest TaG V17 1612 sec 1582 sec 252 uvp 1.2 0 uvp 1 0 uvp 1.1 1
Anneau Est V20 1612 sec 1582 sec 0 uvp 1.5 913 uvp 1 0 uvp 1.1 2
Anneau Est TaG V20 1612 sec 1582 sec 368 uvp 1.2 0 uvp 1 0 uvp 1.1 1
Rue Hochart V15 690 sec 659 sec 0 uvp 15 386 uvp 1 234 uvp 1.1 2
Rue Tremblay V18 690 sec 659 sec 0 uvp 1.5 402 uvp 1 97 uvp 1.1 2
Anneau Sud V14 780 sec 749 sec 638 uvp 1.2 0 uvp 1 0 uvp 1.1 2
Anneau Nord V11 780 sec 749 sec 770 uvp 1.2 0 uvp 1 0 uvp 1.1 2

Capacité par entrée

Entrée Capacité Charge Charge Capacité Réserve de Réserve de Queue Max Queue Max
carrefour par voie réelle équivalente théorique capacité (uvp) capacité (%) (uvp) (m)
RN7 Nord 1800 uvpd 896 uvp 914 uvp 1427 uvp 513 uvp 35 % 20 uvp 50 m
RN7 Sud 1800 uvpd 1158 uvp 1169 uvp 1427 uvp 258 uvp 18 % 25 uvp 65 m
Anneau Ouest 1800 uvpd 631 uvp 631 uvp 1582 uvp 951 uvp 60 % 15 uvp 40 m
Anneau Ouest TaG 1800 uvpd 252 uvp 302 uvp 791 uvp 489 uvp 61 % 16 uvp 80 m
Anneau Est 1800 uvpd 913 uvp 913 uvp 1582 uvp 669 uvp 42 % 20 uvp 50 m
Anneau Est TaG 1800 uvpd 368 uvp 442 uvp 791 uvp 349 uvp 44 % 22 uvp 110 m
Rue Hochart 1800 uvpd 620 uvp 643 uvp 659 uvp 16 uvp 2 % 15 uvp 40 m
Rue Tremblay 1800 uvpd 499 uvp 509 uvp 659 uvp 150 uvp 22 % 12 uvp 30 m
Anneau Sud 1800 uvpd 638 uvp 766 uvp 749 uvp -17 uvp 2% 26 uvp 65 m
Anneau Nord 1800 uvpd 770 uvp 924 uvp 749 uvp -175 uvp -23 % 108 uvp 270 m

Commentaire :
L'analyse tient compte de 10 passages de tramway par sens.
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Contrdleur : 719 - RD7 x rue Paul Hochart x rue Edouard Tremblay Commune : Villejuif, Chevilly-Larue, Vitry-sur-Seine (94)

4.18 Sc2_VarlA - 2027 - Heure de Pointe du Soir

Caractéristiques générales du plan de feux Paramétres généraux de I’analyse statique

Plan de feux Nombre Nombre de Capacité voie Longueur Moy Temps perdu Temps perdu
de phases cycles / heure par heure véhicule au démarrage sur jaune

Diagramme Modifié 113 sec 1800 uvpd/h 5m 3 sec 1 sec

Nombre de phases déclenchées et bilan des durées sur une heure

Bilan des phases
Phase

Nombre / heure x31 x10 x10
Durée unitaire 47 sec 23 sec 10 sec 10 sec
Durée / heure 1457 sec 690+21 sec 100 sec 100 sec Tot=2368 sec
Bilan des interphases
Interphase

Nombre / heure x21 x10 x20 x10
Durée unitaire 22 sec 11 sec 21 sec 7 sec 7 sec 10 sec
Durée / heure 462 sec 110 sec 420 sec 70 sec 70 sec 100 sec Tot=1232 sec

Caractéristiques des temps de vert, des trafics directionnels et des géométries aux lignes de feux

Temps de vert Trafics directionnels Géométrie
Entrée Temps réel Temps utile Tourne a gauche Direct Tourne a droite Nombre Longueur
carrefour de vert de vert Débit | Coef. Débit Coef. Débit \ Coef.  de voie(s) Surlargeur
RN7 Nord V9 1457 sec 1427 sec 0 uvp 1.5 768 uvp 1 407 uvp 1.1 2
RN7 Sud V12 1457 sec 1427 sec 0 uvp 15 899 uvp 1 109 uvp 1.1 2
Anneau Ouest V17 1612 sec 1582 sec 0 uvp 1.5 622 uvp 1 0 uvp 1.1 2
Anneau Ouest TaG V17 1612 sec 1582 sec 247 uvp 1.2 0 uvp 1 0 uvp 1.1 1
Anneau Est V20 1612 sec 1582 sec 0 uvp 1.5 743 uvp 1 0 uvp 1.1 2
Anneau Est TaG V20 1612 sec 1582 sec 357 uvp 1.2 0 uvp 1 0 uvp 1.1 1
Rue Hochart V15 690 sec 659 sec 0 uvp 15 311 uvp 1 224 uvp 1.1 2
Rue Tremblay V18 690 sec 659 sec 0 uvp 1.5 311 uvp 1 204 uvp 1.1 2
Anneau Sud V14 780 sec 749 sec 559 uvp 1.2 0 uvp 1 0 uvp 1.1 2
Anneau Nord V11 780 sec 749 sec 668 uvp 1.2 0 uvp 1 0 uvp 1.1 2
Capacité par entrée
Entrée Capacité Charge Charge Capacité Réserve de Réserve de Queue Max Queue Max
carrefour par voie réelle équivalente théorique capacité (uvp) capacité (%) (uvp) (m)
RN7 Nord 1800 uvpd 1175 uvp 1216 uvp 1427 uvp 211 uvp 14 % 26 uvp 65 m
RN7 Sud 1800 uvpd 1008 uvp 1019 uvp 1427 uvp 408 uvp 28 % 22 uvp 55 m
Anneau Ouest 1800 uvpd 622 uvp 622 uvp 1582 uvp 960 uvp 60 % 15 uvp 40 m
Anneau Ouest TaG 1800 uvpd 247 uvp 296 uvp 791 uvp 495 uvp 62 % 16 uvp 80 m
Anneau Est 1800 uvpd 743 uvp 743 uvp 1582 uvp 839 uvp 53 % 17 uvp 45 m
Anneau Est TaG 1800 uvpd 357 uvp 428 uvp 791 uvp 363 uvp 45 % 21 uvp 105 m
Rue Hochart 1800 uvpd 535 uvp 557 uvp 659 uvp 102 uvp 15 % 13 uvp 35m
Rue Tremblay 1800 uvpd 515 uvp 535 uvp 659 uvp 124 uvp 18 % 13 uvp 35 m
Anneau Sud 1800 uvpd 559 uvp 671 uvp 749 uvp 78 uvp 10 % 15 uvp 40 m
Anneau Nord 1800 uvpd 668 uvp 802 uvp 749 uvp -53 uvp -7 % 44 uvp 110 m

Commentaire :
L'analyse tient compte de 10 passages de tramway par sens.
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